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Koncepcni material Strategie bezmotorové dopravy v regionu TiSnovsko byl zpracovavan od

¢ervence 2023 do srpna 2024 na objednavku TiSnovska, dobrovolného svazku obci jako
zadavatele.

Cilem materidlu bylo pofizeni a zpracovani souhrnu informaci o spravnim Uzemi obce
s rozsifenou plsobnosti (ORP) Tisnov v otazkach stavu, potencialu, zameérl a moznosti rozvoje
bezmotorové dopravy, pfedevSim cyklodopravy a cykloturistiky v tomto regionu.

Material Cerpa z aktualnich zdroju a informaci:

- Platna legislativa CR
- Strategické dokumenty narodni a krajské urovné
- Metodické materialy Ministerstva dopravy CR
- Mistni strategické dokumenty a zameéry obci
- Jednani se zastupci
a. spravy Jihomoravského kraje na Useku cyklodopravy
Uzemnich samosprav, pfedevsim obci a jejich svazk
dopravni Policie CR
majiteld a spravci lesnich pozemkd
zajmovych spolkd a sdruzeni
spolupracujicich subjektd mimo ramec ORP Tignov
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Podstatnou ¢ast sbéru a zpracovaniinformaci tvofil osobniterénni prlizkum a pasport stavajiciho
stavu cykloturistické infrastruktury, realnosti zamérl a mapovani stavu Uzemi predevsim
v ohledu potencialu, pfekazek a moznosti vyuziti stavajici infrastruktury k rozvoji cyklodopravy a
cykloturistiky, a uplatnéni vlastnich zkuSenosti a znalosti regionu.

Vystup zpracovani koncep¢&niho materialu tvofi pfedevsim:

- hlavni témata dotykajici se bezmotorové dopravy

- souhrn informaci o stavu Uzemi z hlediska bezmotorové dopravy

- pfFehled potieb a zamérti obciv oblasti moZnosti rozvoje bezmotorové dopravy
- souhrn navrht opatfeni k feSeni identifikovanych zjisténi a dalsimu rozvoji

- mapovy podklad aktualniho stavu a plan(i rozvoje v Gzemi

Materidl nepfedstavuje uzavieny dokument, ale je startovacim zdrojem informaci pro aktivni
praci sidentifikovanymi zjisténimi a realizaci odpovidajicich krokd doporu¢enych v souboru
navrzenych opatfeni. Pfedpoklada se kazdoro¢ni aktualizace materialu na zakladé fungovani
pfislusnych navrzenych mechanismu.

Koncep¢ni material pro ORP TiSnov vznikal paralelné s tvorbou Koncepce rozvoje cyklistiky
Jihomoravského kraje do roku 2030, na jejimz zpracovani a obsahu z hlediska dotéeného Uzemi
ORP Tisnov a vlivu krajskych zajm( na toto Uzemi se zpracovatel této Koncepce pro ORP TiSnov
aktivné spolupodilel ve sdileni lokanich informaci a prosazeni mistnich specifik, a to v roli
zastupujiciho cyklokoordinatora za ORP TiSnov nad ramec svych povinnosti pfi zpracovani této
Koncepce. Mistni koncepce je tedy ale zaroven v souladu s krajskou, a zohledfiuje nejaktualné;si
zajmy, které Jihomoravsky kraj smérem k rozvoji cyklistiky a bezmotorové dopravy uplatiiuje.

Vladimir Vecheta, TiSnov, srpen 2024
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01 ROLE CYKLISTIKY

Jizdni kolo. StarSim oznacenim bicykl, velociped nebo prosté jen kolo uzivaji lidé uz vice jak 200
let. Oproti civilizacni znalosti kola jako technického vynalezu znamého jiz tisice let nam sice trvalo
hodné dlouho jeho uplatnéni do nasi souCasné jednostopé varianty, o to zajimavéjsi je jeji
soucasna role. Narozeniny cyklistiky se slavi 12. éervence, kdy vroce 1817 sedl baron Karl von
Drais v Karlsruhe v Némecku na svoje dfevéné odrazedlo a ujel na ném za hodinu 15 km. Vynalez
dostal jméno po svém tvlrci Draisina Cili drezina. V roce 1861 Pierre Michaux zménil pohon z
odrazZeni na Slapani pfes pevné kliky na pfednim kole. Dopravni prostfedek nazyval ,,vélocipede*
a byl jiz kovovy. V roce 1870 prfichazi inovace v podobé vysokého kola, které zvySuje efektivitu
Slapani pevného prevodu tim, Ze je zvétSeno predni kolo. BohuZel za cenu zna¢né nestability
jezdce. Za deset let se pak zrodil v anglickych dilnach fetézovy prevod na zadni kolo. A prvni
skutecné bezpecné jizdni kolo moderniho typu vyrobil v roce 1885 anglicky vynalezce a
pramyslnik John Kemp Starley. ,,The Bicyclette“ mél stejné velka kola, pohon zadniho fetézem a
fiditelné predni kolo.

Moderni ,kolo do terénu“, tedy horské kolo, MTB (z anglického mountain bike) se zrodilo v USA.
Sice prototyp testovali vojaci uz v roce 1896, ale prvni specialy ,,do hor“ s typickymi znaky jako je
robustni ram a Siroké pneumatiky pro lepsi zvladani terénnich nerovnosti pfiSly na svét az v 70.
let. 20. st. vamerickém a anglosaském prostfedi. Popularni bike a komunita jeho bikerskych
vyznavacl tedy slavi pouhé pul stoleti existence, a to znamena, Ze v historii jde o velmi mlady
trend.

To mize byt jedno z vysvétleni, proc je cyklistika, na jedné strané opévovany a vynaseny zplUsob
ekologické, levné a zdravi prospésné dopravy, zaroven ter¢em kritiky a zdrojem tfrecich ploch.
Proto je tato koncepce uvozena teoretickymi tématy postihujicimi oblast mist a role cyklisty, resp.
uZivatele bezmotorovych dopravnich prostfedkd v ¢eské krajingé, dopravnich procesech a
spolecenském postaveni zejména v problematice:

- vztahu k pé¢i o pfirodu a krajinu,

- postaveni vzhledem k dal8im ucéastnikim pfepravnich proces(, jako jsou motoristé a

pési,

- otazek potfeby zvlastni péce a pozornosti,
a scilem deklarovanym i mezi prioritami Jihomoravského kraje do roku 2030 zakotvené v
Koncepci rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do roku 2030, jimzZ je zlepSeni postaveni a
spoleéenské vnimani cyklistiky a jejiho vyznamu pro kaZzdodenni pfepravu obcandl.

a. Otevrena krajina

Cesky pravni systém se v ramci konstituovani domaciho zfizeni p¥i vzniku republiky inspiroval
pravem francouzskym, potazmo evropskym. Jeho filozofie je postavena na principu pfednosti
obecnych zajmu pfed zajmy jednotlivce. CoZ jsou koneckoncU idedly francouzské revoluce, které
dodnes urcuji fadu rozhodnuti. Ztéchto pravnich ideji vychazi ,zvykové“ pravo verejné
pfristupnosti a prostupnosti krajiny.

Moderni legislativa je kodifikovala vdomacich podminkdch Zakonem €. 114/1992 Sb., o
ochrané prirody a krajiny. Podle dlivodové zpravy zakona je ustanoveni zaméfeno na ochranu
zejména nemotorizovanych turistd, cyklistd apod. Zdtvodnéno bylo tim, Ze mnohdy neuvazena
likvidace vytvofila az stav ,,neprlichodnosti“ krajiny. Zaru¢eni obecného prava prichodu krajinou
pro vSechny dlivodova zprava oznacila za mimoradné dulezité lidské pravo ,,svobody pohybu*,
které musi byt zakotveno v platném pravnim fadu. Odkaz na svobodu pohybu ukazuje na



souvislost tohoto institutu s Listinou zakladnich prav a svobod, ktera v Ceskoslovensku s
uvozujicim Ustavnim zakonem nabyla uc¢innosti 8. Unora 1991.

Vyslovné se k tomu vyjadfuje paragraf 63, odst. 2, zdkon ¢. 114/1992 Sb. Kazdy ma pravo na
volny prichod pres pozemky ve viastnictvi &i ndjmu statu, obce nebo jiné pravnické osoby, pokud
tim nezpUsobi Skodu na majetku Ci zdravi jiné osoby a nezasahuje-li do prav na ochranu osobnosti
Ci sousedskych prav. Z prava jsou pak vynaty (odst. 3) zastavené ¢i stavebni pozemky, dvory,
zahrady, sady, vinice, chmelnice a pozemky uréené k faremnim chovim zvifat.

Podle § 19 Zakona €. 289/1995 Sb. o lesich (Lesni zakon) ma kazZdy pravo vstupu do lesa bez
ohledu na to, komu les patfi, s vyjimkou vojenskych lest, chranénych tzemi, Skolek a plantaZzi (viz
§ 3 odst. 2), obor, baZantnic atd., kde reZim vstupu urcuje vlastnik. Obec s roz$ifenou plsobnosti
muUzZe na dobu nejvySe dvakrat tfi mésich roéné nafizenim doc¢asné vstup do lesa zakazat.
Zakazano je rovnéz vstupovat na mista, kde se provadi tézba dfeva nebo manipulace s vytézenym
dfevem. Pravo vstupu do lesa mlzZe byt omezeno také na zakladé jinych zakon, napfiklad vramci
rezimu ochrany vodnich zdroju, zvlasté chranéného tzemi atd.

S pravem vstupu do lesa je zakonem urCena regulace Mimo lesni cesty nebo znacené cesty je
vSak (§ 20 lesniho zéakona) zakazano jezdit na kole, sanich, lyZich a konich a obecné je zakdzéno
do lesa vjizdét motorovymi vozidly. K cemz pravni vyklad dopliuje Lesnimi cestami se rozumji
vSechny lesni cesty, zpevnéné i nezpevnéné, ale i svaznice, zfetelné priblizovaci linky apod., na
kterych pri jizdé na kole, na koni, na lyZich nebo na sanich nemuZe dojit k poskozeni lesniho
porostu ani pddniho povrchu, nebo alespori ne zptisobem, ktery by zptisobil hor$inasledek nez
napfF. pfibliZovani dfeva. Vyznacenymi trasami se v této souvislosti rozumi napf. stezky
znacené turistickymi znackami nebo jinym zptsobem (napf. tyCemi znacené lyZarské trasy) nebo
trasy vyznacené pro dany ucel (napr. pro jizdu na horskych kolech) vlastnikem lesa nebo jinym
subjektem se souhlasem vlastnika lesa.

Zakon o ochrané pfirody a krajiny ov8em respektuje potfeby uZivateldm pozemk( dal, kdyz
povoluje, Ze Orna puda, louky a pastviny jsou z opravnéni vylouceny v dobé, kdy muze dojit k
poskozeni porostd &i pldy nebo pfi pastvé dobytka. O tuto vétu se opiraji majitelé moznosti
zaplotit si kus krajiny, pficemz je ovSem tfeba zohlednéni, ze by mélo jit o opatfeni na jistou
omezenou dobu, jak vyplyva ze smyslu zdkona. Zaroven odst. 4 zakona pravi: Pfi oplocovani ¢i
ohrazovani pozemkd, které nejsou vylouéeny z prava volného priichodu podle odstavce 3, musi
vlastnik &i najemce zajistit technickymi nebo jinymi opatfenimi moZnost jejich volného
priichodu na vhodném misté pozemku.

Nakonec zdkon ochrané pfirody a krajiny v odst. 1 garantuje, Zze Vefejné pfistupné ucelové
komunikace, stezky a pésiny mimo zastavéné uzemi neni dovoleno zfizovat nebo rusit bez
souhlasu pfislusného organu ochrany pfirody.

At uz jsou argumenty pro ochranu soukromého vlastnictvi podpofené problematickymi
judikatorni vyroky soudt vkladajicimi zodpovédnost za Skodu vzniklou na majetku, zdravi nebo
Zivoté cizich osob na majitele pozemku, opakované citovany zakon o ochrané pfrirody a krajiny
uzavira paragraf 63 o pfistupu do krajiny odstavcem 5 srozumitelné: KazZdy je povinen pfi pohybu
na cizich pozemcich vcetné pohybu na pozemnich komunikacich, stezkach a péSinach,
vyznacenych cyklostezkach, odpocinkovych mistech, tabofiStich a v altancich mimo zastavéna
tUzemi obci dbat své osobni bezpecnosti nebo bezpecnosti osob svéfenych a prizpisobit své
jednani stavu pfirodniho prostfedi na téchto pozemcich a nebezpe&im v pFirodé obvyklym.
Vlastnici pozemku neodpovidaji za skody na majetku, zdravi nebo Zivoté, vzniklé jinym



osobam pusobenim pFirodnich sil nebo vlastnim zavinénim téchto osob. Tento odstavec
prebira i paragraf 19, odstavec 2 Lesniho zakona.

DllezZitda a progresivni role bezmotorové dopravy, zejména cyklisticky a pési, a potfebnost
udrzované sité cest pro bezmotorovy pohyb mimo silni¢ni sit je nejvyznamnéjsSim argumentem
pro klicovy dlraz na zachovani oteviené krajiny a moznosti pohybu v ni, pfedevsim z hlediska
spojeni mezi dlleZitymi body a obcemi.

b. Bezmotorova doprava

Pohyb volnou krajinou i urbanizovanym uzemim je odedavna soucasti lidského a spole¢enského
Zivota. Pohybujeme za Ucelem obZivy, vzdélani, socidlnich kontaktl. S rozvojem dopravnich
prostfedkl se charakter a mira jejich vyuzivani ménily, od prosté chlze, pres vyuZiti sily zvitat, az
po stroje pohanéné umélou silou. Trend spojovat vySi hospodarského rozvoje a kvality zivota s
mnoZstvim a Urovni vyuziti dopravnich prostfedkl vedl nejen k rozvoji pfislusné cestni sité, ale i
zménam ve spolecenském chovani a mysleni. Pfevladajicim zplsobem pohybu a pfepravy se
tedy v moderni dobé stal zplsob vyuzivani motorizovanych prostfedk(, a tomuto stylu dopravy
byla i pfizplisobena cestni sit.

Kapacita urbanizovanych zén, Casto historického zalozeni v dobach pfed rozvojem techniky,
vétsi dlrazy na témata ochrany pfirody a krajiny, véetné globalniho stavu klimatu a jednotlivych
regiont, ekonomické vykyvy s paléivymi dopady na Zivotni Groven jednotlivel i celych komunit a
dalSi spoleéenské jevy vytvareji tlak na rozvoj alternativnich zpUsobl lidské mobility pfedevsim
s trendem opousténi tradi¢niho motorismu a pfiklonu k rozvoji bezmotorové dopravy.

Toto téma je zpravidla nejmasivnéji spojeno s cyklistikou, jejimz trendovym rozvojem od 80. let
20. st. v naSich zemich dochazi ruku v ruce s nutnym zpracovavanim témat, které masivni vstup
bezmotorové dopravy do dosavadnich dopravnich zvyklosti pfinesl.

Bezmotorova doprava vSak Uzce souvisi i s tématem pési pfepravy a pfepravy na alternativnich
prostfedcich pohybu (koleckové brusle, kolobézky a dalSi drobna kolova vozidla pohanéna
vlastni nebo elektrickou silou jako voziky, segwaye a dalsi). Do oblasti bez-motorové dopravy
jsou tedy pocitana i elektfinou pohanéné prostfedky osobni pfepravy jako jsou elektrokola a
elektrokolobézky.

Elektrokolo je dle NaFfizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ,, Slapaci jizdni
kolo s pedaly, které je vybaveno pfidavnym elektrickym motorem s maximalnim trvalym
vykonem niZ§im nebo rovnym 250 W, jehoZ motor je vyfazen z Cinnosti, jestliZe cyklista
pfestane Slapat, a jinak je jeho vykon postupné sniZovan aZ do vyrazeni motoru z ¢innosti,
dokud rychlost vozidla nedosahne 25 km/h*“. Elektrokolo s témito parametry akceptuje Cesky
Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ¢é. 361/2000 Sb. jako bézné kolo. Jako takové
tedy mGzZe v8ude, kam cyklista. Elektrokolo s vykonem a rychlostivy$si (at Speed pedelec nebo
nelegalné upravené bézné) uz neni kolem s pomocnym motorem, ale motocyklem, se v§emi
s tim souvisejicimi nalezitostmi.

Jizdnim kolem se z hlediska stejného zakona o silniénim provozu rozumi i kolobézka (ust. § 57
odst. 2), a to véetné elektrokolobézek.

Téma tedy zahrnuje vSechny styly dopravy bez vyuZiti motorizovanych dopravnich prostredk
(mysleno aut a motocykld), a to véetné potieb srozvojem této bez-motorové dopravy
souvisejicich.



Jizda na kole, cyklodoprava, se dodnes stala druhym nejrozsifenéjsim zplsobem dopravy u nas.
Jako jednoduchy a pfirozeny zptisob mobility p¥inasi i pozitivni vliv na zdravi, bezemisnim stylem
snizuje dopady na zivotni prostfedi lokalit, a Usporou jinak investovanou do pohonnych hmot ma
sekundarni ekonomicky efekt pro vyuziti financi k rozvoji jinych segment( v regionech, které maji
cyklopotencial vyuzity.

Podpora rozvoje bezmotorové dopravy tak predstavuje v soucasnosti trend Cisté mobility a
zdravého Zivotniho stylu. Realizace podminek pro jeji rozvoj by méla byt dllezitou soucasti
celkovych plant rozvoje regiont, mést a obci. Klicovu je pfitom ovS§em otéazka infrastruktury. Tedy
kudy a kde se mohou dals$i uéastnici provozu bezpeéné pohybovat jinym zplsobem nez
automobily, a to jak vintravildnech urbanizovanych zén, tak mezi obcemi ve volné krajiné.
Strategické zameéry rozvoje se tedy aktualné vénuji problematice bezpeénosti pohybu ne-
motorizovanych Uc¢astnikd v dopravnim prostoru a vytvareni podminek pro ni.

v

c. Cyklisté a pési - zranitelni ucastnic

Ackoliv z hlediska strategického pfinasi alternativy pro konvenéni dopravu pozitivnich ddsledk
pro oblast zivotniho prostredi, snizovani emisi, zvySovani kondice a zdravotniho stavu obyvatel, a
do jisté miry i o racionalizaci rozvoje dopravnich staveb, neni pozice cyklistl (a pésich) jako
daleko vice zranitelnych Ucastnik(l dopravy, v pofadku.

Z prlizkumu spolecénosti Continental v roce 2023 vyplyva, Ze ,souziti“ fidi¢d a cyklistl na ¢eskych
silnicich povaZzujiv souCasnosti za bezproblémové pouze necela tfi procenta dotazanych. Vic nez
polovina (52 %) vnima souziti s mensimi problémy, tficet pét procent s vétSimi problémy a
necelych deset procent respondentl oznacilo vztah cyklistll a fidic( na ¢eskych silnicich za
kriticky.

Ze statistik Policie CR vyplyva, Ze v roce 2023 doslo v Ceské republice ke 39 dopravnim nehodam,
pfi kterych pfisli o Zivot cyklisté. To je pouze o tfi méné nez loni. V porovnani s rokem 2013, kdy
zemfrelo 50 cyklistl, to ¢ini o 11 méné, coZ ukazuje na postupny, ackoli pomaly pokles. V roce
2024 byl ovS§em zaznamenan opét regres, kdy od ledna do dubna doslo na ¢eskych silnicich kvice
nez 700 nehodam s ucasti cyklisty, pfi kterych jich 18 zemfielo a 30 bylo téZce zranéno. To je z
dlouhodobého pohledu za poslednich 10 let opét negativni vyvoj.

Cyklistl vSak v silniénim provozu pfibyva, at uz jde o sport ¢i dopravu a klimatické trendy navic
¢ini z cyklistiky stale vice celoro¢ni aktivitou. Tento trend ale pfedstavuje i tlak na nutna feSeni
souvisejici s Upravou dopravnich situaci tak, aby byla maximalné eliminovana rizika spojena se
sdilenim spole¢ného dopravniho prostoru vS§emi skupinami uzivateld.

Jako feSeni jsou prezentovana mékka, snadnéji zavadéna, opatfeni, i tvrda infrastrukturni. Mezi
mékka urdité fadime vyzvy na vice ohleduplnosti, empatie a vzajemné tolerance Ucastnik(
silniéniho provozu na strané pozitivniho pfistupu, jak odpovida § 4 zakona ¢. 361/2000 Sb. (zakon
o provozu na pozemnich komunikacich). Na strané povinnosti pak tlak, vychovny i restriktivni,
vyzadujici od motoristd, cyklist( i pésich disledné dodrzovani pravidel silniéniho provozu, dle
ustanoveni zminéného zakona.

Za rub veskeré dobré vile je pak problém v tvrdych opatfenich nedostatecéné infrastruktury od
jeji neexistence, az po nesvary, jakymi je nespojitost nebo nedlisledné a nelogické usporadani
v dopravni siti primarné uzplisobené motorové dopravé. Jednoznacné trvale udrzitelnym feSenim
pro pfedchazeni nebezpeénych situaciv dopravé se na fadé mist jevi toto oddélovani motorové
od bezmotorové dopravy. Jako funguji pro bezpec¢né sdileni ulic chodcl s auty chodniky, pro
bezpelnost jednostopych vozidel je potfebnou zvlastni infrastruktura stezek. A jejich zfizovani,



jako se to v minulosti délo s budovanim sité silnic, je ukolem pro vefejny sektor — obec, mésto,
kraj Ci stat.

d. Namitky proti potrebnosti cyklistické infrastruktury

Zajem a iniciativy ve smeéru vytvareni potfebné infrastruktury pro pohyb v krajiné a vétsi bezpeci
zranitelnych bezmotorovych Ucastnikl dopravy se stietdvaji s argumenty, poukazujici na jeji
sekundarni potfebnost a dlivody, pro¢ se touto problematikou netfeba zabyvat. Jde o aspekty
financéni, environmentalni i legislativni. | kdyZz se mlZe jevit, Ze jde o nesouhlas vyznadujici se
obdobnymi prvky jako byl dobovy odpor v(c¢i kazdé dopravni modernizaci, at Slo o vystavbu
Zeleznic, rozvoj automobilové dopravy, nebo v moderni dobé& namitky vici elektromobilité, je
tfeba brat v Gvahu i tento rub, ktery ne bez divodu opatieni na podporu bezmotorové dopravy
mohou mit.

Rovnopravnost vSech uéastnikd silniéniho provozu

Zakladnim argumentem je, Ze dle znéni zakona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich v aktualnim znéni zakona ¢. 465/2006 Sb. jsou cyklisté, kolobézkafi stejné jako
chodeci a fidi¢i rovnopravnymi ucastniky silni¢niho provozu. To znamena, ze kazdy ucéastnik ma
sva prava. OvSem kazdé pravo ale zaroven stanovi i povinnosti. A zejména povinnost chovat se
ohleduplné a ukaznéné k ostatnim uéastnikdim silni¢niho provozu (8 4 z.¢. 361/2000 Sb.). Pro
feSeni pohybu bezmotorovych ucastnikl v dopravnim provozu tedy stac¢i dodrzovat pravidla
provozu vSemi ucastniky bez nutnosti dalsiho vymezovani specialnich komunikaci nebo jejich

¢asti pro rlizné typy dopravy.

Cyklisté jsou problém v dopravé a méli by z ni byt vylouéeni a Kolo je stroj, do lesa a pfirody
nepatii

Nazory, které nevnimaji roli cyklistiky v potencialu dopravy, ale pfistupuji k ni pouze jako k
volnocasoveé aktivité, zabavé pro déti, pfipadné ke sportovni discipliné maji za cil jeji vymisténi
z vefejného prostoru. V pfipadé dopravniho prostoru je zajmem vylouceni vSech jinych druhd
prepravy (cyklistické, pési) ze silni¢ni sité a jeji vyhrazeni pouze pro automobilovou a verejnou
hromadnou dopravu. V pfipadé mimosilni¢ni (cestni) sité v extravildnech vylouéeni moznosti
pouzivat zde kolo jako prostfedek ohrozujici p€si osoby, pfekazejici zemédélské a lesni technice,
a poskozujici pfirodni prostfedi. Cyklistika vtomto pojeti nepatfi do dopravy, ale pouze na
vyhrazena sportovisté. Zvlastni dopravni infrastruktura proto neni potfeba.

Nakladnost vystavby

Nejvymluvnéjsi namitku proti potfebnosti zvlastni infrastruktury pro bezmotorovou dopravu je jeji
vysokd pofizovaci cena a zvySené naklady provozovatele po jeji zbudovani na jeji naslednou
udrzbu. Namitka zastavana organy statni spravy a uzemni samospravy vychazi i zde z pojeti
cyklistiky (a péSi turistiky) jako zabavy a volnocasové aktivity, ktera v systému nutnych investic
vefejnych prostfedk( predstavuje zbytné aktivity. Vtomto kontextu pak nepatfi k potfebnym
investicim, natoz k prioritam.

Zabirani krajiny pro dopravni stavby

Vystavba infrastruktury paralelni k jiz existujici silni¢ni siti je hodnocena jako dalSi zabirani krajiny
liniovymi stavbami, které pfedstavuje jeji naruSovani az poskozovani. U zpevnénych povrch( se
navic jedna o dalsi prostor branici vsaku vody, a tim podporujici jeji odtok z krajiny véetné vlivu na
mikroklima dotéenych lokalit. Stavba je stejnou stavbou s vlivem na krajinu, i kdyZ je uréena pro
pfirodné Setrnou dopravu. Ekologi¢nost kol je vtomto kontextu jen zdminkou a dopady vystavby
zvlastni cyklistické infrastruktury na lokality a krajinu nejsou vibec hodnoceny.



Zpevnéné cesty vyuzivaji motoristé

Infrastruktura zpevnénych cest pro cyklisty, zejména s povrchem asfaltovym nebo betonovym, je
Casto, byt vrozporu sjejich ucelem, vyuzivana automobilovou dopravou. Vystavbou takto
zpevnénych cest tak dochazi k dalSi motorizaci krajiny s odpovidajicimi negativnimi dopady na
takto zpristupnéné lokality. Pro zamezeni pfijezdu aut je lepSi zpevnéné cesty a infrastrukturu
nebudovat, cyklista i péSi se spokoji se stavajicimi cestami.

Naruast turismu

Upravy stédvajicich cest &i vystavba novych stezek vhodnych pro cyklisty vede k nardstu jejich
vyuzivani a turistickému zatizeni lokalit. Tento efekt je rezidenty nezfidka vniman negativné, jako
narusovani jejich rezidenéniho prostfedi. Nadmérna turistickd navstévnost pak mlze vést az
k objektivnimu znehodnocovani lokalit, poSkozovani okolniho pfirodniho prostfedi nebo
kulturnich pamatek. Takto negativnim jeviim je mozné predejit upusténim od budovani cyklistické
infrastruktury.

e. Duvody pro potiebnost cyklistické infrastruktury

At uz jsou dlvody pro pouzivani a jizdu na kole nebo pé&si chlizi motivovany zdravotné, klimaticky,
financéné ¢i prakticky, vzdy cyklistu zajima pfirozené a pochopitelné predevSim bezpecnost a
moznost bezpecné a smlysluplné takovou cestu realizovat. Aby se skutec¢né zvysil pocet lidi, ktefi
si obCas vezmou na cestu do Skoly nebo do prace kolo, kolobézku, jdou pésky — musi mit kde
bezpelné jezdit, chodit, je tedy potfeba nabidnout jim vyrazné bezpecnéjsi a komfortné;jsi
infrastrukturu pro bezmotorovou dopravu. Dlvody pro jeji vystavbu nebo urceni vSak nejsou
vyvracenim namitek vidi jeji potfebnosti, ale poukazanim na aspekty jeji potfebnosti.

Problematické pravni postaveni cyklisti v dopravnim predpisech

Odkaz na dostate¢nou regulaci provozu na pozemnich komunikacich v legislativé nevystihuje tak
uplné skutec¢nost. Jak potvrzuje pravni analyza, dopravni legislativa se vyviji dle aktudlnich
spolecenskych potfeb a provoznich pozadavkd. Primarni nastaveni pro motorovou dopravu bylo
postupné aktualizovano pro posileni prav nemotorizovanych Ucastnik(l dopravniho provozu,
ovSem nejprve chodcl. Posledni aktualni zmény zohlednily i cyklistickou sloZku dopravy. Pfesto
zde zlstava v0ci cyklistim (vybérem) nékolik ,,diskriminaénich® Uprav, které dosud zakladaji
nerovnopravné postaveni cyklistl vi¢i ostatnim Gcastnikdm silni¢niho provozu:

e Piejezd pro cyklisty nezaklada prednost cyklisty vi¢i ostatnim Gcastnikiim
silniéniho provozu. Tato pravni Uprava neni znama a je velmi rozdilna vid&i pfednosti
dané chodclm na pfechodu pro chodce! Cyklisté tak maji v hierarchii pfednosti nizsi
postaveni nez chodci. Prejezdy jsou pouze mistem kfizeni stezky pro cyklisty
s komunikaci pro motorovou dopravu, ale cyklista na nich musi dat pfednost vSem
ostatnim.

e Prikazovadopravniznacka C14a,,Cyklisto, sesedni z kola“ pfipadné ,,Cyklisto, ved
kolo“ jsou definovany jako opareni pro ochranu cyklistll na mistech, kde by mohla byt
ohroZena jejich bezpecCnost. Ve své fakticité vSak jde o eliminaci pohybu cyklistd vici
motorizovanym nebo pésim ucastniklim provozu na komunikacich vdaném misté
pfednosti a znamena véetné ze zdkona uplatnitelnych sankci za poruSovani tohoto
dopravniho ustanoveni stejnou pfekazku na komunikaci pro cyklisty, jako kdy zde
odpovidajici usek stezky zcela chybél.



e Povinnost jizdy za sebou pro cyklisty na komunikacich se smiSenym provozem
s motorizovanymi Ucastniky pfedstavuje relikt ranych dopravnich pfedpist, presto je
trvale vyZzadovany, aniz by doznal revize. Pfedpis nezohledriuje zejména situace
vznikajici pfi jizdé i mensi (natoz vétsi) skupiny, které jsou v soucCasném, oproti
drivéjSimu provozu, Castéjsi, a které je pro rychlejsi ucastniky silniéniho provozu tézsi
predjizdét. Obdobné neni reflektovan relativné mensi prostor, ktery zabira dvojice
cyklistl vedle sebe, coZ pro predjizdéni vytvaii ve skupiné napf. uz 4 osob lepsi
podminky, nez pokud tito pojedou za sebou. Jde o pravidlo nahlizejici na cyklisty
optikou nezadouciho, le€ trpéného elementu v doprave.

Zranitelnost

Otazka bezpecnosti, resp. zranitelnosti nemotorovych Gcastnikd dopravy, je pro tyto klicova a
byla jiz vySe rozebrana v bodé c. Postaveni cyklistll a moznosti pouzivani kola v silni¢ni dopravé
jsou pocitem i skutecné objektivnim stavem eliminace nebezpeci klicové limitovany.
Jednoznacné trvale udrzitelnym feSenim pro predchéazeni nebezpeénych situaci v dopravé a pro
vytvoreni relativné maximalniho stavu bezpecéi pro bezmotorovou dopravu se jevi oddélovani
motorové od bezmotorové dopravy, tedy budovani samostatné bezmotorové infrastruktury, a
to jak liniové, tak bodové.

Kvalita silnic se podepisuje na bezpecnosti jizdy cyklisty

Kvalita povrchu silnic je pro cyklistiku vét8im problémem nez pro motoristickou ¢ast uc¢astnikd
silniéniho provozu. Povrchy s vadami jako jsou rizné hluboké vymoly, strzené krajince, propadlé
kanaly nebo infrastruktury kfizici silnice (srazky pro odtok destové vody, Zzebrované kanalizacni
Sachty, koleje tramvajové dopravy) jsou pro motoristu nepfijemné, ale pro cyklistu velmi
zavaznou az zivot ohroZujici pasti. Stav a situace na vozovce se pak projevuje na moznosti nebo
na praktické nemoznosti bezpecné jizdy, a nutnosti vyboCovat zjinak k jizdé uréenému pravému
okraji vozovky, coz vede az ke konfliktni nebo zivot ohroZujici situaci pro zranitelné ucastniky
dopravy.

Kolo jako doprava rychla, svizna, zdrava, ekologicka

Cyklistika je hodnocena jako zplsob $etrné, rychlé a bezpeéné dopravy na malé vzdalenosti.
Dle statistik a trend( pouZiva jizdni kolo jako dopravni prostfedek kolem 7 % obyvatel EU. Celkové
tak ro¢né usetii nejméné 205 miliard euro, to znamena vice nez 2 euro na kazdy ujety kilometr.
Vice neZ polovinu z této ¢astky pfitom tvofi zdravotni pfinosy. Kromé nich jsou zapocitané i uspory
¢asu v dopravnich zacpach, paliva, zlepSeni kvality ovzdusi a hluku a také podpora mistni
ekonomiky a cestovniho ruchu.

Jak vyplyva ze studie Koncepce JMK zprovoznéni oddélené cyklostezky s upravenym povrchem
vyvolava indukci cyklodopravy. Konkrétné zaznamenala vyznamny narlst cyklistd napf.

Brnénska metropolitni oblast, kdy jednosmérné cesty do/z Brna dnes bézné dosahuji délky 20-30
kilometr(.

V cyklistice tak nejde jen o politické vize a ekologické proklamace, nebo o ob&any, ktefi se chtéji
nékam dopravit &i si ve volném Case zlepSit fyzickou kondici. Kouzlo cyklologistiky objevili kuryfi,
at kfizuji mésta s dodavkami jidla nebo ve sluzbach dorucovacich spole¢nosti. Pruznost a
sviznost pohybu jednostopych vozidel v uli¢ni siti potykajici se zahlcenosti automobilovou
dopravou a setrvalym nedostatkem parkovaciho prostoru je jednim z nejvyznamnéjsich faktord
hovoficich pro jejich vyhodnégjsi uziti.



Nepopiratelné nizsi naklady na provoz at uz vlastnimi silami nebo elektfinou pohanénych
dopravnich prostfedk( oproti spalovacim motordm aut pak zacaly hrat vyznamnou roli pfi volbé
zpUsobu pfepravy u jednotlivcd i firem v okamzZicich nedmérnych ristd cen pohonnych hmot.

A v neposlednifadé, snaha progéistit prostifedi mést dusené zplodinami motor( uz neni soucast
néjaké extrémni zelené politiky, ale pozadavek moderni spole¢nosti. VEetné névaznosti na
poZadavky snizovani tzv. uhlikové stopy jak u jednotlivcU, tak firem a vefejnych subjekta.

Faktor pfinosu cyklistiky, vedle klimatickych, finan¢nich nebo ekologickych nékdy upozadovany,
pfesto v populaci téméf nejvyznamnéjsi, je zdravotni, a nejen zhlediska Uspor v systému
zdravotnictvi, jak bylo zminéno v prvnim odstavci. Cyklistika jako ,sport pro vSechny“ ma
samoziejmé nejvétsi pfinos, mizZe-li se odehravat mimo znecisténé prostredi silnicniho provozu,
a proto infrastruktura oddélena od silniéni ma vedle kladnych dopad( pohybu na zdravi
jednotlivce i bonus privétivéjsiho prostredi.

Bezpecné ulozeni kol

Jednim z vyznamnych faktord limitujicich uzivani kol pro denni cesty, tedy kola jako dopravniho
prostfedku je problematika jeho ulozeni na dobu mimo pouziti. Vedle bezpec€nosti cyklisty pfi
jizdé jde o nejvyznamné;jsi faktor obavy z kradeze nebo poskozeni kola, pokud pro néj neexistuje
adekvatni prostor pro zaparkovani. Neoddélitelnou soucasti pro budovani infrastruktury je tedy
zfizovani k liniové i bodovych lokalit pro bezpe&né zaparkovani.

Nepominutelnym faktorem z hlediska lokalit je zase potfeba eliminace mozného poskozovani
jiné infrastruktury, budov, pamatek a vefejného prostoru viibec pFi nevhodném parkovani kol,
které vznika, pokud odpovidajici parkovaci prostor nebo misto pro uloZeni kol absentuje.

Adekvatnim feSenim pro eliminaci obou problematickych aspekt( parkovani kol je zfizovani
kapacitné a technicky odpovidajicich parkovacich mist jako nutna soucdst bezmotorové
infrastruktury.

Navigace na bezpecéné cesty a prijezdy

Navzdory masové rozSifenému pouZzivani mobilni navigace pro pohyb na kole tyto aplikace
nezohlednuji vedle sice aktualnich informaci o dopravnich situacich vhodnost té které trasy z
hlediska bezpecnosti. Formatem zvyseni bezpecénosti pohybu jak v urbanizovanych zénach, tak
v extravilanu je kvalitni, aktualni a zodpovédné znaéeni vhodnych tras a cest. V mistech, kde
cyklisticka infrastruktura neexistuje nebo nepfedstavuje samostatné jizdni pruhy, stezky a
oddélené komunikace tak zna¢eni mize definovat bezpeénou a sjizdnou, tedy vhodnou cestu.
Toto opatieni je zvlast dllezité pro pohyb cyklistll v neznamém prostredi. Zaroven je formatem
eliminace pohybu a vjizdéni cyklistl na mista, kde jejich pohyb Zadouci neni, at uz z hlediska
bezpecénosti nebo ochrany jinych vefejnych ¢i soukromych zajma.

Sport - eliminace sociglné-patologicky jevii mladé generace

Cyklistika jako forma sportu nebo aktivniho i atraktivniho zplsobu traveni volného casu
predstavuje i vyznamny faktor prace s mladou generaci. Populace zaméstnanych rodi¢li a volnem
obdafenych nezafazenych déti a mladistvych se potyka s rozvojem fady socialné-patologickych
jevl a styll chovani s negativhim dopadem jak na spolec¢nost, komunity, vefejny prostor, i
samotné déti a mladez. Kolo ¢i dalSi pohybové prostiedky jako prvek pro neorganizované pouziti
pro sportovni i sebezdokonalujici aktivity, skupinovou dynamiku i zplsob vyuZiti a vybiti osobni
energie predstavuje velky prostor pro ,zameéstnani“ a vyuziti volného ¢asu. Tento aspekt
mozného bezpecného vyuziti kola pro déti a mladistvé vSak vyrazné vyZzaduje prostory linioveé i
bodové infrastruktury chranici pfed nebezpeéim automobilového provozu.



f. Cyklistika jako doprava a volnocasova aktivita

Jelikoz v podhorskych podminkach typickych pro region ORP TiSnov neni kolo vSudypfitomnym
béznym kazdodennim dopravnim prostfedkem jak v rovinatych terénech jihu Moravy, pfetrvava
dosud na roviné Casti obyvatel mylné spojeni cyklista = turista a cyklistika = volny Cas. To s sebou
nese negativni vnimani cyklistd v dopravé (,ktefi spéchajicim do préace akorat prekdzi“), a
pramalé pochopeni pro potfebu budovani zvlastnich cyklostezek a koridor(, zvlast, pokud jde o
stezky smisené s pésSimi (,,cyklista na chodnik nepatii“). Osvété o zlepSeni postaveni cyklistiky
v dopravnich systémech a vyznamu kola ve spoleCenském vnimani je proto vénovana fada
odkazl iv této Koncepci.

Jak vyplyva ze studie doprovazejici tvorbu Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do
roku 2030 rozdil mezi cyklistickou jako volnoCasovou aktivitou a cyklistikou jako dopravou se
postupné Ci Casto stira.

Cyklodopravou je mySlena pravidelna dojizdka do zaméstnani, Skol, za sluzbami, kazdodennimi
volnoCasovymi aktivitami, rekreaCni vyuziti sité cyklostezek a cyklotras. Jedna se o cesty
vykonané na vlastnim kole nebo v kombinaci s dalSimi dopravnimi médy — pfiméstska Zeleznice,
linkova nebo méstska hromadna doprava, chiize a prostfedky sdilené mikromobility.

Cyklistickd sezéna se vS8ak i s ohledem na klima prodluZuje o jarni a podzimni mésice, ¢ast
cyklist( jezdi na kole celoro¢né. Cyklisté také postupné méni své chovani a je stale béznéjsi, ze
cyklista v rannich hodinach vyuZije jizdni kolo pro cestu do prace (nejkratsi nebo nejvhodnéjsi
trasou), aby po praci cestou zpét domi svou trasu prodlouZil o desitky procent jako volno¢asovou
¢i sportovni aktivitu. Proto nelze jednoznacéné urcit, je-li intenzita provozu cyklistd tvofena
cyklodopravou, volno¢asovym vyzitim, sportovnim tréninkem nebo cykloturistikou.

Rozhodné vSak neplati vySe zminény uzus o cyklistice vyhradné jako sportovni a volnocasové
aktivité. Vyznamnym faktorem, ktery urychluje zménu pohledu a postaveni cyklistiky je mohutny
nastup elektromobility, ktery zasahl vprvni fadé bicykly, doslova vréatil do sedel celou
seniorskou generaci. Baterii pohanéné vynalezy pfivedly do naSich ulic navic novinky v podobé
elektrokolobézek, segwayl a jinych vozitek v mife dosud nevidané.

Strategické uvazovani smérem k podpofe a rozvoji infrastruktury pro bezmotorovou dopravu,
primarné pro cyklistiku, se tedy posunulo od Feseni cyklistickych potieb jako aspektl turismu a
cestovniho ruchu k feSeni cyklistiky jako denni dopravy, a to nezfidka v ohledu vyuziti téchto
moznych opatfeni primarné pro tento Ucel. Pfitom vSak z(stava zachovana synergie obou stylu
uziti a ohledu na kolo, kdy tataz infrastruktura a tentyz dopravni prostfedek slouzi jak dopravnim,
tak sportovné-volno¢asovych aktivitam.

g. Cykloturistika

Volnoc¢asova cyklistika a cykloturistika staly na po¢atku masivniho rozvoje cyklistiky a dodnes
pfedstavuji nejvyznamnéjsi faktor uZiti bicyklll. Do soucasnosti se cykloturistika stala
nejmasovejSim sportem a pfekonala i turistiku pési.

Jako soucast turismu je pfrilezitosti pro regionalni rozvoj, a fada Uspésnych regiond, které
s fenoménem cyklistiky dlouhodobé pracuji dosahuje silnych ekonomickych i rozvojovych
pfinost. V rdamcijizni Moravy je nejmarkantnéjSim projekt Moravskych vinafskych stezek spojujici
cyklistiku s lokalni gastronomii, nebo cyklostezky okolo Batova kanalu provazujici rizné formy
sportovniho a rekreacniho vyziti. Dlouhodoba a systematicka podpora ze strany obci i vyuziti
podnikatelského potencialu sluzeb pro pfitomné navstévniky vcetné budovani adekvatni



infrastruktury a odpovidajiciho nasmérovani cyklistd vhodnymi cestami k pfislusSnym cillim
pfinasi regionu, obcim i soukromému sektoru rozvoj a moznosti prosperity.

Vyznamnym aspektem, ktery se podepisuje do rozvoje cykloturistiky v regionu je jiz zminény
masovy nastup elektromobility. Ten pfivadi k aktivité znovu SirSi Skalu vefejnosti, pfedevSim
seniorského véku. Podpora jizdni funkci elektrokol zaroven méni styl, mnozstvi a pohled na reliéf
krajiny, kde dochazi k daleko masivnéjSimu pohybu cyklistll i v kopcich a na cestéach, kde byl dfive
reliéf prekazkou. To znamena zahrnuti daleko SirSiho Uzemi a cestni sité do oblasti
s potencidlem cykloturistiky. Na druhé strané konstrukéni vaha elektrokol a osobni ohled na
vySSi pofizovaci naklady smeéruji trend elektromobility primarné na asfaltové nebo vyznamné
kvalitni zpevnéné cesty. Tento smér vyznamnym zplsobem vyvine tlak na potfebu cykloturistické
infrastruktury s kvalitnimi povrchy a odpovidajicim zazemim i v lokalitach, kde je jinak dopravni
vyuziti kol, a tedy potfebna kvalitni infrastruktura, mimo oblast zajmu.

Odvracenou tvafi rozvoje cykloturistiky je pfiliSné pretizeni oblasti nebo lokalit, které pak &ini
cyklistice pfislovecnou ,medvédi“ sluzbu a pfed podporou nebo rozvojem infrastruktury pro
cyklistiku jiné lokality dosud nezasazené odrazuje vice nez moznosti vyuziti jejiho potencialu.

Divodem rozpaditosti pfistupu nebo ocernovani vyhod cykloturistiky je absence modernich
koncepci a pristupu k cykloturistice, coz vedle chybéjici nebo zastaralé infrastruktury a slabsich
sluzeb predstavuje nejvySsi riziko vzniku chaosu s negativnimi dopady na konkrétni lokalitu. Tato
problematika se tyka fady Urovni statni spravy a samospravy, od trovné odbor( Jihomoravského
kraje a Centraly cestovniho ruchu Jizni Moravy jako jeho pfispévkové organizace, pres lokalni
destinac¢ni managementy, az po fizeni rozvoje cestovniho ruchu na urovni pfislusnych ORP nebo
lokalnich svazkl obci, mikroregionl nebo jinych zajmovych ¢i odborné-profesnich sdruzeni.

Tato koncepce se otazek cykloturistiky dotyka ¢astecné, a proto neni jeji ambici tuto koncepci
turismu formulovat bez vazby na celkovou koncepci cestovni ruchu na TiSnovsku, a vramci
Destinaci Brnénsko a Koruna Vysociny, coz bude pfedstavovat a vyzadovat navaznou kooperacni
studii se specifickym zamérenim na cykloturistiku jako soucast potencialu oblasti.
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Aktualni navrh Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy pro oblast obce s rozsifenou plsobnosti
(ORP) TiSnov ma organickou navaznost a souvislost jak s nadregionalnimi koncep&nimi
dokumenty na udrovni EU, Ceské republiky a Jihomoravského kraje, tak koresponduje s
koncepcnimi dokumenty lokalnimi. Jelikoz vSak dokumenty vysSich urovni nemaji pro ucel této
Koncepce ORP TiSnov tak zasadni dopad, dotkneme se zde navaznosti pfedevsim téch, které maji
bezprostifedni spojitost s mistnim pojetim a lokanimi souvislostmi.

a. Koncepcéni dokumenty ORP Tisnov a mésta TiSnova

Jako nejstarsi koncepcni dokument ORP TiSnov dotykajici se bezprostfedné cyklistické
problematiky je uvadéna Studie cyklistickych tras v TiSnové s vazbou na sousedni
mikroregiony. Uvedeny koncepcCni material byl zpracovan pracovnikem Méstského uUfadu
v TiSnoveé lvo Medkem k roku 2004. V dostupné podobé je pouzivana jeho vizualni pfiloha - mapa
navrzené sité cyklotras v TiSnove, zpracovana projekeni kancelafi ADOSA Ing. Adolfa Jebavého.

]

Altopuatival sudlo

Na uvedeny koncepcni material se odvolava i aktualni Strategicky plan pro mésto TiSnov pro
obdobi 2021-2025, zpracovany spole¢nosti GaREP, spol. s r.o., spole¢nost pro regionalni
ekonomické poradenstvi k roku 2019, kde je cyklisticka a pési doprava feSena v ramci kapitoly
Doprava.

JelikoZ dopravni situace ve mésté je vnimana jako klicova, nejdllezZitéjSim dokumentem je
Generel dopravy mésta TiSnova zpracovany projekéni kancelafi ADOSA Ing. Adolfa Jebavého
v roce 2016.



Sirsiho Gzemi ORP se pak dotykd dokument Strategie Gizemi spravniho obvodu ORP Ti$nov v
oblasti predskolni vychovy a zakladniho Skolstvi, socidlnich sluzeb, odpadového
hospodafrstvi a infrastruktury, zpracovany v ramci projektu posileni meziobecni spoluprace, a
to na obdobi 2015 az 2024. V ¢asti vénované infrastrukture jsou definovany jako problémové dva
okruhy, a to a) Nevyhovujici stav mistnich (i¢elovych) komunikaci a b) Nedostate¢na
meziobecni spoluprace v oblasti mistnich komunikaci a cyklotras jako oblasti dotykajici se
slabin infrastruktury pro rozvoj cyklistiky v iuzemi. A dale je uzemi ORP zahrnuto samozfejmeé
vdokumentu Uzemné analytickych podklad spravniho obvodu ORP Ti$nov v aktualnim
znéni k roku 2020.

Slabinou uvedenych mistni koncepcnich dokument( je jistd setrvacnost v uzsim vnimani
cyklistiky jako volnocéasové aktivity, coZ vystihuje citace z aktualniho Strategického planu pro
meésto TiSnov pro obdobi2021-2025, kde je problematika definovana tak, ze ,,Cyklisticka doprava
ma v uzemi spise rekreaCni charakter, potencidl cyklistické dopravy je ¢astecné limitovan
Clenitosti reliéfu tzemi.“ V tomto kontextu je pak na potfebnost navrhovanych a pfijimanych
feSeni nahlizeno jako na feSeni infrastruktury pro rozvoj turismu, a nikoliv jako na prvky lokalni
dopravy. Stejné tak jsou pak feSeni vazana na koridorové vnimani. Pojeti rozvoje cyklistické
infrastruktury jako soucasti dalkovych tras a nadregionalnich koridor(l bude potfebovat revizi
s ohledem na zménu ve zvySeni dlirazu na lokalni vyznam cyklistiky a feSeni potfebna pro mistni
podminky.

Proto je pozitivni, ze mésto TiSnov vstoupilo v roce 2013 do Asociace meést pro cyklisty, ¢imz si
klade za cil realizovat opatieni vedouci ke zvySeni podilu cyklistické dopravy. Clenstvi by mélo
pfispét krozvoji bezpetné cyklodopravy a rozSifeni a zkvalitnéni infrastruktury pro cyklisty,
mysSleno pro denni uzivani a dojizdéni.

Mistni samospravy nebo lokalni svazky obci v Uzemi maji v rdmci svych Gzemnich plant nebo
svazkovych rozvojovych dokument( zpracovany mistni zaméry tykajici se rozvoje infrastruktury a
aktivit na uzemi. Tyto jsou v rdmci aktualizace zpravidla inkorporovany do obsahu této Koncepce.
U fady svazkovych dokument( v8ak s ohledem na stafi jejich pofizeni jiz do$lo k expiraci jejich
vyznamu i udrzitelnosti projektl z nich vychéazejicich, coz pfedstavuje v pfipadé realizace v Uzemi
jistou zatéz. Stimto dédictvim postradajicim vfadé pfipadd jiz pGvodni podklady i samotné
nositele se Koncepce vyporadava jejich revizi jak v ¢asti tykajici se jednotlivych Gzemnich celkd,
tak v rémci opatfeni pro nadchazejici obdobi.

b. Koncepc¢ni dokumenty Jihomoravského kraje

Béhem ¢ervence 2023 - Unora 2024 zpracovala spole¢nost KPMG pro Jihomoravsky kraj zakladni
funkéni a moderni strategicky dokument Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do
roku 2030. Tento koncept pfedstavuje zakladni strategicky a metodicky podklad pro praci kraje,
v jehoz pfenesené plsobnosti péce o krajskou dopravni infrastrukturu a cestovni ruch v kraji
spociva. Rovnéz predstavuje zakladni orientaéni material pro mistni aktivity na urovni ORP i na
Urovni obci a svazk( obci v kraji na poli rozvoje bezmotorové dopravy, primarné cyklistické.

Koncepce navazuje na Strategii rozvoje Jihomoravského kraje 2021+, ktera se v kapitole
dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti Uzemi dotyka dobudovani sité cyklostezek a
cyklotras jako potencialu feSeni plynulé a udrzitelné dopravy na Uzemi kraje. Nékdy az pfilis
ekologicky akcentovana udrzitelnost, je v pojeti regionalniho dopravniho systému uvadéna
v souvislosti potfeby podpory zlepSeni spole¢enského vnimani a prestize bezmotorové
dopravy, a primarné cyklodopravy, a jejiho zaclenéni do dopravnich systém( jako
plnohodnotného prvku jak regionalni dopravy, tak rozvoje cestovniho ruchu. To ostatné



koresponduje v tematické oblasti cykloturistiky i s druhym vyznamnym dokumentem Strategie
rozvoje cestovniho ruchu Jihomoravského kraje na roky 2021-2027

S ohledem na formulaci Koncepce rozvoje cyklistiky JMK v pfimé vazbé na mistni informace,
zaméry a poméry v ORP, budou metodické a dilezité nadregionalni koncepty implementovany i
do mistni Koncepce ORP TiSnhov s odkazem na Uzkou vazbu mezi témito dvéma strategickymi
dokumenty. Zatimco krajska koncepce se vénuje nadregionalnim akcentim, mistni koncepce tak
predstavuje doplnék planl, zajm0 a projektd lokalniho charakteru nebo s dlirazem na mistni
potfeby. Komunikace mezi obéma koncepcemi v8ak predstavuje dilezZity prvek pro napliiovani a
realizaci z obou koncepcivzesSlych doporuceni.

c. Cyklovize 2030

Projekt Cyklovize 2030 neni tak koncep¢nim dokumentem, jako souborem aktivit na roky 2023-
2024, zastiténym spolkem Partnerstvi pro méstskou mobilitu a prosazovany ¢eskym narodnim
cyklokoordinatorem Ing. Jaroslavem Martinkem.

Pro mnoho potencidlnich cyklistd zlstavaji skute¢na nebo vnimana bezpecnostni rizika
na silnicich rozhoduijici pfekazkou v tom, aby vyuzivali kolo jako bezpecny dopravni prostiedek.
Projekt Vize 2030 tedy cili na zvySeni bezpecénosti cyklistll, p&Sich a motoristl diky vytvoreni
ucelené a bezpecné dopravni sité pro pési a cyklisty.

Snaha o dosazeni bezpecnéjsi cyklistické infrastruktury ma motivovat obce, aby pfipravovaly
projekty, které pomohou odstranit nehodové lokality, realizovat nové cyklistické koridory, a
inspirovat k pfeznaceni, nebo uplnému zruSeni nevhodnych cyklotras, které zavadi cyklisty na
rusné silnice.

Projekt pfitom poukazuje na nejvétsi slabinu dosavadniho budovani cyklistickych tras, kterou
jsou nespojitosti a nefeSena kriticka mista. Tedy absence koncepce, diky které by se existujici
nebo postupné stavéné Useky propojovaly do vétSich celkd.

Pfi zkuSenost s jistym megalomanstvim narodniho cyklokoordinatora je ovSem tfeba nenechat se
odradit nelogi¢nosti nékterych zavérd, nebo nesplnitelnosti dlouhodobych vizi o celonarodni siti
bezpecénych cest pro cyklisty. Na mistni Grovni se mizZzeme zaméfit na konkrétni lokalni body, u
kterych je v mistnich silach odstranovat existujici nespojitosti a kriticka mista. Nasim primarnim
cilem vkontextu Vize 2030 je spojita lokalni sit dle potfeb obcanl. Nadregionalni spojitosti
mohou k takové siti tvofit nadstavbu tam, kde je to v souladu s logikou Vize a mistnimi potfebami.
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Zobecnény pohled na region optikou cyklistiky a bezmotorové dopravy viibec vychazi z jednani se
zastupci jednotlivych obci regionu a odrazi jejich potfeby, ocekavani i obavy spojené s Zivoty
obc¢anl obci i s navstévniky regionu. Hlavni zjisténi tedy definuji zakladni témata a znich
vychazejici ukoly pro hledanivhodnych opatfeni pro feSeni téchto zjiSténi nebo eliminaci negativ
takto pojmenovanych.

a. Bezpecnost pohybu

Jak bylo i vteoretické ¢asti Koncepce uvedeno, zakladnim a primarnim tématem souvisejicim
s cyklistikou, at je o cyklodopravu nebo cykloturistiku v regionu je obava o bezpecnost cyklist(
pfi jizdé a zakladnim Ukolem je naplnéni pozadavku k jejimu zajisténi. Jedna se pfitom o otazku
bezpeci
- zhlediska potencialu ohrozeni od ostatnich Gc¢astnik{ silni¢niho provozu,
- zhlediska sjizdnosti povrchu stezek a tras pro cyklisty (kvalita povrchu, spojitost sité a
prostupnost krajiny).

Pocit bezpeci, resp. ohrozeni, at z hlediska subjektivniho nebo i objektivniho je hlavni pfekazkou
i hlavni motivaci, kterd ma na pouzivani kola vliv.

Dle statistik je hlavni pfi¢inou nehodovosti cyklistt s Fidi¢i, chodci i mezi sebou:
- nepozornost/nevénovani se fizeni,
- nezvladnuté fizeni,
- nedani pfednosti,
- nepfizplsobenirychlosti podminkam.

Zajisténi bezpecnosti pésich, cyklistl a fidi¢l je tedy podminéno tfemi opatfenimi:
- usporadanim prostoru vhodnym druhem a typem pozemnich komunikaci a zavedenym
dopravnim reZimem — adekvatni infrastruktura,
- dodrzovanim pravidel silniéniho provozu, respektem kdopravnimu znaceni a
odpovidajicimi navyky a zvyklostmi — dopravni vychova a zodpovédnost,
- Udrzbou komunikaci a prostupnosti krajiny, a zodpovédnosti provozovatelll za jejich
zajisSténi - péce, rozvoj a koordinace.

b. Spojitosti v siti

Prvkem ohroZujicim bezpeénost pohybu bezmotorovych Géastnik(l provozu je miseni riznych
druh( uzivatell komunikaci, které vznika nespojitosti infrastruktury pro bezmotorovou dopravu
a jejim napojovanim nebo odpojovanim na/ze silni¢ni sité nebo s komunikacemi pro pési.

Dosavadni budovani bezmotorové infrastruktury trpi
- izolovanosti diléich Usekl, pferuSovani souvislych stezek nadfazenymi komunikacemi,
- nedotazenymi navaznostmi mezi rznymi typy komunikaci,
- vyhybani se adekvatnimu feseni problematickych bod( a Usekd.

K prioritdam Jihomoravského kraje a k logice vystavy celé sité proto patfi eliminace izolovanych
akci a jejich propojovani do souvislé sité vyuzitelné pro bezpelény a nepferusovany bezmotorovy
provoz.

Zajisteéni vytvareni spojité sité je podminéno opatfenimi:

- prednostni feSeni a podpora propojovani existujicich bezmotorovych koridorli do
navazujicich celk( s logickym zacatkem a koncem — navaznost



- bezpecna feseni pfi zaustovani bezmotorové infrastruktury do komunikaci jinych typl -
bezbariérovost

- detailni logicka feSeni situaci pro nepferusovany a plynuly provoz na bezmotorovych
Usecich (prejezdy/podjezdy, nadjezdy pro cyklisty, dopravni znaceni, zajisténi bezpecné
koordinace) - plynulost

c. Problémova mista

Jak bylo zminéno v pfedchozim bodu nejvétsim narusenim plynulosti, a tim i bezpecného pohybu
bezmotorovych Ucastnikd v dopravé a provozu na pozemnich komunikacich jsou nefeSena
mista bez adekvatnich opatieni pro bezpecnost zranitelnych tcastnikll. Mezi takova patii
predevsim:

- zausténi/krfizeni bezmotorové komunikace s frekventovanou silni¢ni, a to bez adekvatnich
opatieni (prfejezd/pfechod/podjezd/nadjezd)

- neexistence bezpecéné (paralelni) komunikace v Usecich, kde dochazi k miseni riznych
druh( dopravy (auta - kola, auta — pési, kola — pési)

- dopravné nebezpecné bodové zavady na komunikacich (schody, Gzké/nizké prljezdy,
mostky, kofeny, kameny a skaly), a to i v extravilanu

Vedle bezprostiedniho ohroZeni bezpecCnosti zranitelnych Ucastnik(l vtakovém misté jde
zpravidla o jakési ,,Spunty” neumoziujici plynulou dopravu, vytvarejici nebezpecné situace nebo
zcela devalvujici useky jinak hotové a bezproblémové infrastruktury.

Reseni problémovych mist pfinasejicich predevsim plynulost a bezpe&nost bezmotorové dopravy
je podminéno opatfenimi:

- navrhovani a realizace vhodnych feSeni pro koordinaci dopravni situace — bezkontaktni
(podjezd/nadjezd), nebo alespori s vystraznou strukturou ochrany zranitelnych Gcastnikd
(znaceni) - koordinace

- budovani paralelni struktury pro oddéleni motorovych a bezmotorovych ucastnik(
dopravy — paralelizace

- odstranovani bodovych zavad komunikaci — bezbariérovost

d. Spojeni mezi obcemi

Tématem specifickym pro venkovskou krajinu malych sidel pfedstavuje bezpeéné spojeni mezi
obcemi. Precedentem snahy o Setfeni domacnosti i pro ochranu krajiny je omezeni cest autem,
predevsim na kratké vzdalenosti. V krajiné, kde je ovSem primarnim spojenim témeér vyhradné
silniéni provoz a vyuziti polnich a lesnich cest minimalizované na zemédélskou a lesni techniku,
zanikla globalné sit moznosti bezpecné bezmotorové pfepravy mezi obcemi.

Zakladni bariéry pro spojeni mezi obcemi pfedstavuji:

- frekventované, ale parametrové nedostatecné kapacitni silnice

- polni a lesni cesty Casto poni¢ené zemédélskou a lesni technikou

- zaniklé cesty a pfima spojeni mezi obcemi vdUsledku staveb, privatizace pozemkd,
zemeédélského vyuziti nebo naopak zpustnuti

Reseni neexistujicich nebo §patnych moZnosti spojeni mezi obcemi je podminéno opatienimi:

- mozZna obnova starych cest tam, kde je to technicky, materialné i vlastnicky mozné -
revitalizace

- budovani paralelni struktury pro oddéleni motorovych a bezmotorovych ucastniki
dopravy — paralelizace



- nalezeni vhodné formy alespon v€asnych dil¢ich bezpecnostni opatfeni a feSeni, které
eliminuji nebezpedi konfliktu a ohrozeni zranitelnych Ucastnik(, napf. pési stezka jako
predbézné opatfeni pred vznikem cyklostezky — véasnost

e. Uéelova spojeni

Rovnéz tématem typickym pro venkovskou krajinu malych sidel predstavuje problematika
zajiSténi bezpecné dostupnosti, a to konkrétné

- navaznych dopravnich uzli
- zaméstnani a Skoly
- sluzeb a uradut

V tomto ohledu hraje otazka bezpecnosti dopravy, tim spiSe cyklodopravy, hlavni prim v otazce
denniho a celoroéniho vyuziti. Silnd ranni a odpoledni dopravni Spi¢ka na silnicich totiz
komplikuje pohyb nemotorovych Gc¢astnik(l o to vice, Ze se pfesouvaji ke klicovym bodim ve
stejnou dobu.

ReSeni neexistujicich nebo $patnych moZnosti bezpe&ného bezmotorového dosahovani a
dostupnosti klicovych bodd je obdobné jako u spojeni mezi obcemi podminéno opatfenimi:

- budovani paralelni struktury pro oddéleni motorovych a bezmotorovych uGcéastnikd
dopravy - paralelizace

- nalezeni vhodné formy alespon v€asnych dil¢ich bezpe€nostni opatfeni a feSeni, které
eliminuji nebezpedi konfliktu a ohrozeni zranitelnych Gc¢astnikd, napf. pési stezka jako
predbézné opatreni pfed vznikem cyklostezky — véasnost

- regionalni spoluprace spadovych center a obci mezi sebou na harmonizaci a
navaznostech s pozitivnim dopadem na kvalitu spojeni pro vSechny zicastnéné -
koridorizace.

f. Parkovani kol

Jak bylo zminéno jednim z vyznamnych faktort limitujicich uzivani kol pro denni cesty, tedy kola
jako dopravniho prostfedku, je problematika jeho uloZzeni na dobu mimo pouziti. Faktory pfekazky
pouzivani kol nebo negativni dopady cyklistiky na vefejny prostor, pokud odpovidajici parkovaci
prostor nebo misto pro ulozeni kol absentuje jsou tedy dvoji:

- obava z kradeze nebo poskozeni kola, pokud pro néj neexistuje adekvatni prostor pro
zaparkovani/ulozeni,

- poskozovani jiné infrastruktury, budov, pamatek a vefejného prostoru vibec pf¥i
nevhodném parkovani kol.

Resenim pro eliminaci obou problematickych aspektt parkovani kol je podminé&no opatfenimi:

- zfizovani kapacitné odpovidajicich (bezpecénych, stfezenych) parkovacich mist-pro delsi
ulozeni,

- zfizovani technicky odpovidajicich, kola nepoSkozujicich, parkovacich mist — pro kratsi
zastaveni,

- umistovani na lokalitach ocekavanych (nadrazi, obchodni centra, Skoly, zaméstnavatelé,
Urady, pamatky...) — vhodné vytipovani



g. Zlustalo mimo pozornost

Elektromobilita

Jako neadekvatni byla vyhodnocena otazka pozornosti k potfebnosti infrastruktury pro nabijeni
elektrokol, a proto se tomuto aspektu zatim koncepce vénuje jen okrajové. Trend podpory rozvoje
drobné elektromobility, ktery vypada prvoplanovité logicky, narazi na prekvapivou skute¢nost.
PfedevSim je to otazka spojena s uzivanim e-kol a e-kolobézek. Ty jsou pouzivany zpravidla na
kratSi cesty, do Skoly, zaméstnani, ve volném Case na jednodenni vylet. Na kratkou vzdalenost
urazi uzivatelfadoveé do 10 km.V ramcivolnocasového vyletu do 50 km. Pokud ovsem zohlednime
technologicky trend, nejvyraznéjSim faktorem, ktery se projevuje v drobné e-mobilité, je radikalni
zvySeni kapacity baterii. To ovSem znamena i vyrazné pozitivni posun v dojezdnosti na jedno
nabiti. | kdyz dojezdnost ovliviiuji dalsi réizné faktory, soucasné standardni baterie elektrokol, jak
uvadéji vyrobci, vykazuji kapacitu pro dojezd min. 100 km!

E-bicyklista tedy neuvaZuje jako e-automobilista. Nema pfed sebou jizdu na stovky km, a kdyz
rano vyrazi, nabijet bude zase az veCer po navratu, nebo pfi pauze vcesté — vzaméstnani,
v restauraci, kempu nebo ubytovacim zafizeni). Ukazuje se tedy, Ze témér jisté nebude potifebovat
po cesté vefejnou nabijecku.

Debata o potfebach rozvoje infrastruktury v regionu TiSnovska pro e-cyklomobilitu tedy ukazala,
Ze poptavka po e-nabijec¢kach kol je nulova.

Servis

K drobné bodové ¢&i doprovodné infrastruktufe podporujici cyklistiku se béhem doby vedle
parkovacich mist objevuji i servisni stojany umoZznujici drobné opravy technickych zavad.
technické potize vyzadujici bud zasah odborny, nebo nutnost pofizeni nahradniho dilu, napf.
duse. Sohledem na vikendové uzavieni obchodl nebo servisnich mist to pfedstavuje jednu
zvaznych prekazek cyklistického komfortu.

Inspirativni projekt ,,Mista technické a prvni pomoci“ hodny pozornosti a nasledovani funguje od
roku 2003 na Znojemsku, zejména v oblasti Narodniho parku Podyji. Aktivita soukromého klubu
(Cyklo klub Znojmo) vybudovala a zdarma poskytuje cca 30 servisnich mist, kde je pfipraven
zdravotnicky batoh a technicky kufr. Jejich pouziti je zcela bezplatné. Vybaveni poskytne
materialni podporu pfifesSeni zakladni prvni pomoci u zranénych cyklistd nebo umoznijednodussi
opravy ¢&i sefizeni jizdnich kol. Cilem je poskytnout technické a zdravotni vybaveni, které ve
vétsiné pfipadd cyklisté nemaiji s sebou v takovém mnoZstvi a druhu. K siti servisnich mist navadi
Zluté smérovky s napisem ,,SELF-SERVICE"“ a symbolem cyklisty s narfadim a ¢ervenym kfizem.
Kazdoro&né vychazi i aktualizovana mapa. Od roku 2005 je dostupna také sluzba Zluty andél pro

jizdnich kol. Od roku 2008 je provozovana také informaéni linka.

V regionu TiSnovska jde o projekt, ktery lze doporucit, ovSem za pfedpokladu trvalého zajisténi
kvality poskytovaného vybaveni a provozu mist.



04
CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA




04 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Cyklistickou infrastrukturu pfedstavuji stavebni a dopravné-organizacni prvky a opatfeni, které
napomahaji bezpecnéjSimu a komfortngjSimu pouzivani jizdnich kol v zastavéném i
nezastavéném uzemi. V zasade ji lze rozliSit na liniovou a bodovou, a dale podle potfebnosti na

hlavni a dopliikovou.

a. Legislativni zazemi a technické parametry
Z hlediska legislativy se pod cyklistickou infrastrukturou rozumi

a) stavebni opatFeni vylucujici pohyb automobilll (chranéné stezky, parkovisté),

b) dopravni znac€eni jak ve svislém, tak ve vodorovném provedeni (smérové tabule,
naveéstidla, vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, cyklopiktogramy, prejezdy pro cyklisty
atd.),

c) mobiliaF (stojany, servisni mista pro cyklisty apod.).

Hlavni legislativni opora je zakotvena v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a zakonech a vyhlaskach s ni souvisejicich. Z hlediska praktické realizace jsou pak
urcujicim podrobnym dokumentem Technické podminky TP 179 — Navrhovani komunikaci pro
cyklisty vydané Ministerstvem dopravy, a CSN 73 6110. Tyto shrnuji do detailu pravidla a principy
pro navrhovani pozemnich komunikaci a cyklistické infrastruktury tak, aby byly vsouladu,
bezpeéné a komfortni pro v8echny uzivatele véetné cyklistd na jizdnich kolech.

Z praktického hlediska zde rozliSime pro pfehled zakladni typy infrastruktury.

b. Liniova infrastruktura - stezky, pruhy, koridory

Zakladem pro bezpeény pohyb cyklistd je vymezeni uréeného prostoru. Zatimco v extravilanu pak
hovofime prfedevsim o (cyklo)stezkach a cyklotrasach, vintravilanu urbanizovanych zén se
setkdvame vedle stezek i s dalSimi opatfenimi typu cyklopruht a cyklokoridori

l. Cyklostezky

Stezka pro cyklisty (zkracené cyklostezka) je zpravidla zpevnéna a od ostatniho provozu
stavebné oddélena komunikace. Pro jeji oznaceni se uziva pfikazova dopravni znacka (modry
kruh).

RozliSujeme tfi zakladni druhy cyklostezek:

1) Stezka pro cyklisty je vyhrazena primarné cyklistim, mohou se zde ale také legalné pohybovat
bruslafi, jezdci na osobnich pfepravnicich a podobni uzivatelé. Stezku pro cyklisty nemusi
cyklista pouzit, pokud by se tim ohrozila bezpecnost nebo plynulost provozu. Dopravni znacka
C8a.

2) Oddélena stezka pro chodce a cyklisty umoziiuje spoleény provoz chodct a cyklistll. Chodci
i cyklisté musi pouzivat svou ¢ast stezky. Do druhé ¢asti mohou vstoupit jen pfi obchazeni,
objizdéni nebo kfizeni a nesmi tim ohrozit ostatni. Dopravni znacka C10a.

3) Po smiSené stezce pro chodce a cyklisty se pohybuji vSichni spole¢né, chodec nesmi ohrozit
projizdéjici cyklisty a naopak. Dopravni znacka C9a.

V nutnych pfipadech existuje i chodnik s povolenou jizdou kol, kde cyklisté mohou jet nejvy$
rychlosti 20 km/h a nesmi omezit chodce. Pokud chodci zabiraji celou Sifku chodniku, musi ale
umoznit prdjezd. Dopravni znacka C7a + E13.



Aktualné existujici Stezky pro cyklisty (oznacené vySe uvedenym dopravnim znacenim) v ORP TiSnov

Odkud (k.d.) Kam (k.d.) povrch délka (km)
Lomnice, Obora Serkovice asfalt 0,931
Tinov, Cernohorska Tisnov/Zelezné, Vitar asfalt 0,9
TiSnov, Brnénska TiSnov, Olbrachtova asfalt 1,1
TiSnov, Na Nové Hrad¢anska zastavka asfalt 0,3
TiSnov, Ostrovec TiSnov, Nadrazni asfalt 0,275
TiSnov, Ostrovec TiSnov, Ostrovec asfalt 0,29
TiSnov, nadrazi TiSnov, KlasSterska asfalt 0,625
Predklastefi, Pod Dfinovou | Predklastefi, Stépanovska asfalt 0,316
Predklastefi, Pod Diinovou | Stépanovice asfalt 0,722
Stépanovice Nové Stépénovice asfalt 0,5
Deblin Deblinsky rybnik U Myslivny Stérk 0,58
TiSnov, Cahlovska TiSnov, U Stfelnice asfalt 0,55
Drasov, Cedlosy Pod Cebinkou asfalt 1,4
Pod Cebinkou Malhostovice asfalt 0,8
Malhostovice Nuzifov asfalt 1
celkem v ORP Tisnov 10,289
Jako ,cyklostezka” ale nelze oznacit ucéelovou komunikaci svylouéenym provozem

motorovych vozidel, oznacenou zakazovou dopravni znackou B11, i kdyz pro ni tento pojem
nékteré obce v ramci projektl pouZivaji. Tuto komunikaci lze samoziejmé pro cyklistiku vyuzivat,

nejedna se ov§em o Zadny z typl cyklostezek vyse uvedenych.

Zpevnéné komunikace s vylou¢enim motorové dopravy (oznacené dopravnim znacenim) v ORP TiSnov

Odkud (k.u.) Kam (k.d.) povrch délka (km) | info
TiSnov, koupalisté Bfezina asfalt, Stérk 1,5
TiSnov, Trmacov Predklasteri, Pod Dfinovou | Stérk 0,62
Pfedklastefi, Pod Dfinovou mimo cyklostezku Stérk 0,945 | mimo Usek cyklostezky
Stépanovice mimo cyklostezku asfalt 0,383 | mimo Usek cyklostezky
Stépanovice Lomnicka asfalt 1,7
Zavist Bfezina 3,4
Hluboké Dvory Skalicka Stérk 3
Malhostovice smér Skalicka Stérk 1,6 | Vluzich
Nuzifov Skali¢ka asfalt 2
Cyklostezka Kufim -
Malhostovice smér Kufim asfalt, lesni cesta 1,7 | Malhostovice
Malhostovice, druZstvo smér Zlobice asfalt 1
Malhostovice, Zalvit smér Zlobice asfalt 1,6
Malhostovice, smér Skalicka | Malhostovice, smér Lazany | asfalt 0,685
Serkovice Repka asfalt 0,982
Serkovice mimo cyklostezku asfalt 0,653 | mimo Usek cyklostezky
Lomnice mimo cyklostezku asfalt 1,2 | mimo Usek cyklostezky
Kfeptov Osiky asfalt 4
Synalov, Kopaniny Sykofsky les asfalt, Stérk 2,4
Brumov Sykofsky les asfalt, Stérk 5,3
Osiky, Bohata Chlébské udoli asfalt, Stérk 3,3
Zleby Berfichov asfalt, §térk 2,7
Ol8i, u Haddvky Stiitezska haj. asfalt 1,5




Pernstejn hrad asfalt 0,8
cyklostezka Krajem Josefa

Bora¢, Podoli Stépanovice Stérk 3,5 | Uhra
Predklastefi Mezihofi Stérk 2,5

TNV SafrankCv mlyn beton, §térk 1,3
Deblinské polesi asfalt, Stérk 11,7
Deblin Ususi, Zerniivka asfalt, Stérk 5,6
Zern(ivka Prosba lesa asfalt 2,4

Ususi Predklastefi, Zavst asfalt, Stérk 8,2
Heroltice, Pod Dfinovou PejSkovsky Zleb asfalt 7,2
Lazanecko-herolticky Zleb asfalt 3,6

Udoli Bilého potoka asfalt 3,9
BraniSkov Udoli B. Potoka asfalt,Stérk 3
Sentice K Sirokému proudu asfalt 3,1
Zelezné Drasov asfalt 2,9
Cihadlo asfalt? 3,9

Hajek Hajanky asfalt 1,9
Lomnicka Jamné asfalt, Stérk 2,6
Lomnicka asfalt 0,438 | cyklostezka
Lomnicka Serkovice stérk 1,6
Serkovické lesy asfalt,3térk 9,9
Rohozecké lesy asfalt,Stérk 5,3
Jahodna asfalt,Stérk 4,7
Celkem v ORP Tisnov 132,206

Zpevnéné ucelové komunikace bez zakazu motorové dopravy v ORP TiSnov (vhodné pro cyklistiku)

Odkud (k.u.) Kam (k.d.) povrch délka (km)

Malhostovice, druzstvo Drasov asfalt, Stérk 1,5
Bukovice Zhot polni cesta 0,6
Synalov Osiky asfalt 2,2
Manova Pern. Jestfabi asfalt 1,3
Drahonin Safrankdv mlyn asfalt 2,6
Zdérec Tignovskd Nové Ves asfalt 2
Kaly Stfemchovi asfalt 2,1
Kaly Horni Loucky asfalt 1,6
Rojetin Borovnik asfalt 2,8
Rojetin Nihov asfalt 2,2
Lubné Nihov asfalt 1,1
KNV Prosatin asfalt 1,5

Celkem v ORP Tisnov 21,5

| kdyz jsou ve vyctu pro cyklistiku pouzitelnych komunikaci mozné absence, k aktualné nizké
vybudovanosti vyhrazenych stezek pro cyklisty vdélce pouze 10,3 km vcelém ORP TiSnov
existuje v ramci regionu rozsahla sit komunikaci s vylouéenym nebo minimalnim motorovym
provozem, které jsou aktualné z hlediska povrchu vhodné, ¢imz potencial cestni sité prodluzuji
o dalSich 153,7 km.

1. Cyklotrasy

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je linie pro cyklisty s funkci turistickou (rekreaéni) nebo dopravni.
Nelze ji rovnéz zaménovat s cyklostezkou. Cyklotrasa by méla ucelné spojovat mista, mezi nimiz
lze pfedpokladat moznost cyklistické pfepravy, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu



na jizdnim kole. Cyklisticka trasa tak mUze byt vedena po riznych typech komunikaci. Nejedna
se tedy o stavebni liniovou infrastrukturu, nybrz pouze o znacenou cestu/trasu, a to informativnim
dopravnim znaceni IS 19 — 21 nebo pasovym cykloturistickym znacenim Klubu ¢eskych turistd.
Pro cyklistické trasy s prevazujicim turistickym ucelem se pouziva i oznaceni cykloturisticka
trasa.

Prehled vyznacenych cyklotras v ORP TiSnov je uveden v kapitole 5. Cyklistické znaceni.

i, Cyklopruhy

Cyklopruh je typ vyhrazeného jizdniho pruhu slouzici cyklistim, ktery je podélnou ¢arou a nékdy
také barevnym odliSenim povrchu a vodorovnou dopravni znackou vyznacen pfimo na vozovce.
Cyklisticky vyhrazeny jizdni pruh se obvykle zfizuje tam, kde neni mozné zfidit oddélenou stezku
pro cyklisty, a zpravidla je znacen pfi pravém okraji vozovky.

Existuji dva zakladni druhy cyklopruh(:

1) Vyhrazeny cyklopruh byva podbarven Cervené a zfizuje se tam, kde je dost mista — auta po
vyhrazeném cyklopruhu nesmijet.

2) Ochranny cyklopruh se zfizuje ve stisnénych pomérech. Projizdét jim mohou jen velka vozidla,
kterd se nevejdou vlevo od pruhu, pficemz nesmi ohrozit cyklistu. Ochranné cyklopruhy se
narozdil od vyhrazenych maluji tencCi Carou a neznaci se svislou dopravni znackou.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty mohou, podobné jako cyklostezku, uzivat kromé cyklistd také
osoby na lyzich, kole€¢kovych bruslich nebo kolobézce. Dopravni znacka V14.

Iv. Cyklokoridory (Piktokoridor)

Piktogramovy koridor pro cyklisty vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistl a fidite motorovych
vozidel upozorfnuje, Ze se nachazi na pozemni komunikaci se zvySenym provozem cyklist(.
Piktokoridory nezakladaji nikomu Zadna zvlastni prava nebo povinnosti. Dopravni znacka V 20.

Aktualné existuji Cyklopruhy a piktokoridory (oznacené dopravnim znacenim) pouze v TiSnové

Obec Ulice délka (km) typ doplnék
TiSnov Brnénska 0,41 | cyklopruh | obousmérka
TiSnov Husova 0,275 | piktogramy | obousmeérka
TiSnov Moukova 0,15 | piktogramy | obousmérka
TiSnov Raboriova 0,066 | piktogramy | obousmeérka
TiSnov Na Hradku 0,16 obousmeérka
TiSnov Mahenova 0,091 obousmeérka
celkem v ORP Tisnov 1,152
V. Prostor pro cyklisty

U svételnych kfiZovatek, do kterych usti zejména cyklokoridory, mize byt vyznaéen vodorovnym
dopravnim znacenim prostor uréeny pro cyklisty ¢ekajici na svételny signal ,,Volno“. Dopravni
znacka V19.

VI. Zona pro cyklisty

Opakem vSech omezujicich opatfeni v bézné provozu je vymezeni zén pro cyklisty. Oznacuje se
tak oblast, kde kromé obecnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni
pravidla pro provoz v cyklistické zéné jako je mozZnost cyklistl jezdit po 2 vedle sebe a rychlosti az



30 km/h. Ve spodni &asti pouzité dopravni znacky jsou uvedeny napisem nebo vhodnym
symbolem jina vozidla, kterym je vjezd do cyklistické zény povolen. Dopravni znacka 1Z9a.

c. Bodova a doplnkova infrastruktura - mobiliar

Bodova a doplnkova infrastruktura pod sebou zahrnuje fadu prvkd slouzZicich pro zvySeni
bezpednosti a komfortu na cestach za pouziti kola.

l. Parkovani

Moznost bezpecného zaparkovani nebo i delSi ulozeni kola je nezbytnou podminkou pro jeho
vyuzivani. Pro budovani parkovacich mist pro jizdni kola vSak neexistuje legislativa, a tudiz se na
zfizovani mist pro zaparkovani nehledi jako na nutnou a organickou souc¢ast budovani cyklistické
infrastruktury, ale pouze jako na dopliikovou.

Technickym feSenim a umistovanim se zabyvaiji jak architektonické studie, tak zajmy obci, Skol,
zaméstnavatell nebo jinych subjektd. V zasadé existuje nékolik verzi technického feseni:

- stojany

- stojany s pristfesky

- uzamykatelné boxy

- kolarny a uschovny

- parkovaci domy (cyklodomy, cyklovéze)

Zakladni poZadované vlastnosti parkovaciho zafizeni se sice liSi dle ocekavané délky
zaparkovani, ale kazdé z parkovacich mist by meélo spliiovat tfi kritéria:

1. moZnost uzamdéeni kola

2. velikost zohlednujici maximalni velikost kola, sportovnich potfeb a obvyklych osobnich
véci (8itka: minimalné 80 cm, délka: 200 cm, plocha: 1,6 m?)

3. snadna pfistupnost (bezbariérovost) a dobra viditelnost

DalSi kritéria jiz predstavuji nadstavbu dle kvality poskytované zazemi a délky doby ulozeni.
1. Servis

Drobnou bodovou ¢&i doprovodnou infrastrukturou podporujici cyklistiku pfedstavuji servisni
mista, zejména samoobsluzné stojany umoznujici drobné opravy technickych zavad. Kli¢ovym
vyzadujici bud zasah odborny, nebo nutnost pofizeni nahradniho dilu, napf. duse. S ohledem na
vikendové uzavieni obchodl nebo servisnich mist to pfedstavuje jednu z vaznych prekazek
cyklistického komfortu.

Inspirativni projekt ,,Mista technické a prvni pomoci“ hodny pozornosti a nasledovani funguje od
roku 2003 na Znojemsku, zejména v oblasti Narodniho parku Podyji. Aktivita soukromého klubu
(Cyklo klub Znojmo) vybudovala a zdarma poskytuje cca 30 servisnich mist, kde je pfipraven
zdravotnicky batoh a technicky kufr. Jejich pouziti je zcela bezplatné. Vybaveni poskytne
materialni podporu pfi feSeni zakladni prvni pomoci u zranénych cyklistl nebo umoznijednodussi
opravy Ci sefizeni jizdnich kol. Cilem je poskytnout technické a zdravotni vybaveni, které ve
vétsiné pfipadd cyklisté nemaiji s sebou v takovém mnozstvi a druhu. K siti servisnich mist navadi
Zluté smérovky s napisem ,,SELF-SERVICE® a symbolem cyklisty s narfadim a ¢ervenym kfizem.
KaZdoroéné vychazii aktualizovana mapa. Od roku 2005 je dostupnad také sluzba Zluty andél pro
cyklisty. Sluzba umoznuje do terénu pfivolat asistencni vozidlo vybavené na naro¢négjsi opravy
jizdnich kol. Od roku 2008 je provozovana také informacni linka.



. Rekreace a informace

Doplikovym, le¢ vitanym mobiliafem zejména pro volno¢asovou cyklistiku jsou mista osazena
odpoéinkovou a informaéni infrastrukturou. Re$eni se lisi dle lokalit umisté&ni, vyvoje technologii
¢i pouzitych material(l. V zasadé ale podporuji jako zachytné body zastaveni v krajiné a moznosti
pro lepSi prozivani sportovnich, turistickych i navstévnickych pohnutek. V zasadé se jedna o

- LaviCky a kryté odpocivky

- Zachytné body pro odstaveni kola
- Informacni tabule

- Mista k uloZzeni odpadu

- Samoobsluzné obcerstvovaci boxy

Jejich zfizovani a udrzba muUze byt vreZii obci, majiteldl pozemkd, vefejnych i soukromych
subjektd.

d. Udrzba

Udrzba cyklistické infrastruktury predstavuje nasledny krok po jejim vybudovani, ziizeni &i
osazeni. Dle vyroku NKU je cyklisticka infrastruktura majetkem kraje a obci. Pé&i o ni a jeji
rozvoj zajistuji z vlastnich prostfedkd s vyuzitim podpory penéznich prostiedk( statu a Evropské
unie. Kraj a obce spravuji své zalezitosti samostatné. Statni organy a v pfipadé obci i organy krajt
mohou do jejich samostatné plsobnosti zasahovat jen tehdy, vyZaduje-li to ochrana zékona, a
jen zplsobem, ktery stanovi zakon.

V pfipadé infrastruktury pfimo souvisejici se silnicni siti jako je stav povrchu a vodorovné i svislé
dopravni znaceni lezi udrzba na bedrech maijitele komunikace. V pfipadé krajskych komunikaci
toto kraj deleguje na Spravu a udrzbu silnici JMK. V pfipadé obecnich komunikaci je toto zalezitost
prislusné obce, stejné jako u samostatnych cyklostezek v intravilanu i extravilanu obci, kde je
cyklostezka kategorizovana jako komunikace IV. tf. ve spraveé obce.

V pfipadé cyklotras vedenych po rlznych typech komunikaci pfislusi idrZzba majiteli komunikace.
Z toho divodu by mél byt pfi zfizovani cyklotrasy vzdy vysloven védomy souhlas majitele s touto
zodpovédnosti.

Zvlastni postaveni mé znaéeni. Zatimco standardni dopravni znageni spada do udrzby SUS JMK,
pfipadné obci, tedy majiteld komunikaci, u nichz se nachazi, udrzba informativniho dopravniho
znaceni IS 19 - 21 pouzivaného pro cyklotrasy bylo v ramci Jihomoravského kraje svéfeno Klubu
¢eskych turistl. V pfipadé, Ze se ale nejednd o cykloznadeni KCT osazené (tedy kategorizované
v ramci ¢iselnych fad cyklotras), ma dle dohody s JMK povéreni k udrzbé Partnerstvi o.p.s. (tzv.
logované stezky). Vramci regionu TiSnovska vSak existuje fada cyklotras zfizenych vramci
projektd mikroregion(, které nemaiji ¢iselnou kategorizaci, ale ani logo, a ty bohuZel dlouhodobé
nepozivaji udrzby zddného ze subjektdl, a jejich stavu a dal$i idrzbé bude vénovana jina kapitola.

S ohledem na pofizovani fady prvk( infrastruktury v ramci dota¢nich vyzev ovSem dochazi po
vyprseni doby udrzZitelnosti k zanedbavani dalsi udrzby zejména z divodu finan¢nich naklad
nebo zmén priorit pavodniho zfizovatele. Neudrzovana ¢i zchatralé infrastruktura se stava
nasledné nebezpeCnou pro uzZivatele i Spatnou vizitkou po/zfizovatele. Expirace doby
udrzZitelnosti vSak nijak nezbavuje pUvodni nositele projektu zodpovédnosti za stav, nebo
pfipadné Skody zplsobené absenci udrzby. Zfizovatel ¢i nositel projektu by tedy mél o
infrastrukturni prvky bud nadale pecovat, pfedat jejich udrzbu jinému subjektu, nebo se zasadit
o jejich odstranéni.



Problematickou otazkou jsou vSak legislativni a majetkové vztahy k fadé infrastrukturnich
prvkl. Absentuje napf. feSeni otdzky majetkového vztahu k cykloturistickému znadeni, otazka
zodpovédnosti za kvalitu, bezpecnost a prostupnost cest, po nichz jsou (zejména v extravilanu)
vedeny cyklotrasy, zodpovédnost za stav a kvalitu starSich a neudrzovanych prvk( dopliikové
infrastruktury pofizené jiz neexistujicimi subjekty (napf. byvalé svazky obci), nebo témito subjekty
jiz neudrzovanych, nebo u kterych se nedochovala jakakolivdokumentace.

Zodpovédnost za prevzeti infrastruktury nejasného vlastnictvi by tedy dle konstatovani NKU méla
byt zalezitosti Jihomoravského kraje nebo mistné pfisluSné obce, pfip. jiného subjektu jimi
povéreného.

e. Kritéria kvality

Posuzovani kvality, resp. mira poZadavk( kladena na podobu cyklistické infrastruktury je otazkou
nastaven kritérii uplatnitelnych pfi jeji realizaci. Tento prvek neni univerzalné stanoven, a je tedy
mozné jeho mistni nebo regionalni specifikovani.

Pfi tvorbé, planovani a volbé vhodnych realizacnich postupl je vhodné pro budouci rozvoj
infrastruktury v ramci ORP TiSnov nastavit tato kritéria jako soubor poZadavk(, které ma kazdy
prvek infrastruktury spliovat. Toto lze pak uplatnit jak vici infrastruktufe liniové, tak bodové.

Priklady takovych kritérii, ktera je tfeba nastavit pfi hodnoceni zaméru:

I. Klicové akcenty, aby byla infrastruktura smysluplna a vyuZitelna:

A) Atraktivita — zlepsSovani prostredi obci a zkvalithovani dopravy pro ob¢any i navstévniky
(eliminace znecisténi),

B) Bezpeénost — pohybu a pfepravy bezmotorovych uZivateld dopravniho prostoru (eliminace
nebezpecdi),

C) Komfort - vytvareni paralelni sité s vyhradnim uréenim pro bezmotorovy provoz (eliminace
konflikt{).

1. Hlavni priority, které bude reSit:
A) BezpecCnost

B) Prostupnost

C) Spojitost

lll. Mira dilezZitosti a potfebnosti:
A) Urgentni z ddvodu bezpeénosti
B) Nutna z ddvodu prostupnosti
C) Potfebna z ddvodu spojitosti

D) Vhodna z dlivodu navaznosti

‘ Otazky nastaveni hodnoticich kritérii jsou feSeny v kapitole 9. Monitoring a evaluace.
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05 CYKLISTICKE ZNACENI

Cyklistickeé

znaceni je jednou z ¢asti cyklistické infrastruktury jako dopravné-organizacni prvek.

a. Vyznam a pouziti

V zdsadé existuje paralelni systém, a to dle ucelu uziti:

a)

b)

c)

dopravni znaceni jak ve svislém, tak ve vodorovném provedeni predstavuji
smerodatné informace k organizaci provozu a typu komunikaci pro cyklisty tak, aby
Ucastnici silniéniho provozu védéli, jaky prav a povinnosti se bezmotorové dopravée
v daném misté dostava.

cykloturistické informativnim dopravni znac¢eni ve svislém provedeni Zlutymi
tabulkamiznacekIS 19, 20 a 21 je sice také dopravnim znacenim, ale s informativnim
ucelem, co se cyklotras tyCe (oznaceni, kategorie, smér, cile, vedeni kfiZzovatkou,
nebezpecna mista, kfizeni sjinymi cyklotrasami, zacatek a konec...). Jedno a
dvoumistnymi Cisly jsou vyznaceny dalkové narodni trasy. Tfimistnymi &isly jsou
vyznaceny regionalni trasy a ¢tyfmistnymi Cisly pak trasy mistniho vyznamu.
cyklistické pasové znaceni jsou znacky vychazejici z pésiho znaceni Klubu ¢eskych
turistd s tim rozdilem, Ze znacky jsou na Zlutém podkladu. PouZivaji se ve 4 barvach
(Cervena, modra, zelend a bild) v oblastech terénnich, kde se nehodi pouzivat a
umistovat plechové tabulky cykloturistického znaceni.

b. Cykloturistické trasy v ORP Tisnov

Cykloturistické trasy KCT

V ramci uzemi ORP TiSnov byly do roku 2024 vyznaceny tyto cykloturistické trasy:

CISI;()Cl:rTasy k.d. zacatku k. d. konce délka km v ORP informace

1| Nedvédice Sentice 32,70 | prazska trasa
4025 | Nedveédice (Pernstejn) Nedvédice 3,20
5086 | Nedvédice (Pernstejn) Nedvédice 3,50
5130 | Nedvédice (Pernstejn) Nedvédice (Pernstejn) 2,60
5143 | Brumov Brumov 3,10
5197 | Malhostovice Skali¢ka 9,80
5241 | Vratislavka Nihov 10,70
5268 | Skalicka Hluboké Dvory 4,90
5278 | TiSnov Lazanky (Holasice) 8,60
5279 | Malhostovice (Nuzifov) | Malhostovice (Nuzifov) 0,70
Celkem v ORP Tisnov 79,80

Dalsi z planovanych cykloturistickych tras nebyly, obdobné jako na vétSiné okresu Brno-venkov,
realizovany. Jednim z dlvodU byl zfejmé spravni prechod ¢asti ORP z okresu Blansko a z okresu
Zdar n. Sazavou, ¢im doslo na 2/3 Gizemi ke zméné kompetenciv oblastech dopravy i pFislugnosti
ke spravé Gzemi pFislusného okresniho a krajského odboru KCT.

Spravu a udrzbu provadi jihomoravska krajské sekce znaéeni KCT.



Mikroregionalni cykloturistickeé trasy

V roce 2006 vramci projektd financovanych z dotaéni podpory MMR CR na rozvoj turistické
infrastruktury v regionech byla v tehdy funkénich mikroregionech Bily potok, DSO Deblin, Porta a
Cebinka realizovana mistni opatieni na podporu rozvoje cykloturistiky v podobé& zna&eni okruhd
a tras, informacnich prvk( a odpocivek.

Mikroregion Cebinka

Vlyznadeny t¥i okruhy Cebinka A,B,C zahrnujici obce Sentice, Hrad&any, Drasov, VSechovice,
Skalicka a Malhostovice (+ Cebin mimo ORP), vtrasach vedenych po stavajicich silnicich a
polnich a lesnich cestach. Véetné spojovacich Usekd Nuzifov —Zlobice, VSechovice - Stanoviska,
Malhostovice - Zlobice, Skalicka — Partyzansky pamatnik, Cesta V Luzich apod.

Mikroregion Bily potok
Vyznadena cykloturistickd trasa MarSov — Haldv mlyn a Mar§ov - Smelcovna (ndvaznost na
mikroregionalni okruhy Domasovska).

DSO Deblin

Cykloturistickym znacenim v€etné informacnich tabuli v obcich byla vyznacena sit cest a silnic
vhodnych pro cykloturistiku od tiSnovského koupalisté prfes Bfezinu, Heroltice, Vohancice,
Pejskov, Deblin, Ususia Nelepe&-Zerntvku. Navazné Useky pro propojeni na Lazénky a Branigkov.
Problematickym bylo ukon&ovani tras vyusténim na frekventovanou silnici 11/379.

Mikroregion Porta

Vyznacen Velky a Maly okruh Porty véetné navaznych tras smérem na DSO Deblin, Lomnici,
Mikroregion Cebinka (Zelezné - Drasov, Zelezné — Stanoviska). Viyznacené trasy byly v nékterych
Usecich obtizné sjizdné (Kaly — St&épanovice, Kaly - Borag). Mikroregion pouzil pro vyznageni bilé
tabulky (na rozdil od Zlutych).

Mikroregion Lomnicko pfipraveny projekt v terénu nerealizoval, Mikroregion Pernstejnsko
realizoval jen informacni prvky.

Znaceni mikroregionalnich okruhl nebylo realizovano ve spolupraci s KCT, a proto je tato
organizace neprevzala do spravy, trasy neobdrzely ¢iselna oznaceni, a nebyla na nich provadéna
ze strany KCT (za financovani JMK) udrzba.

Celkové tyto projekty vytvofily souvislou sit o cykloturistickych tras o délce cca 100 km. Na
serveru Mapy.cz byly tyto oznac¢eny sekundarné ,,TiSnovsko“, zfejmé dle cyklistické tabulky v obci
Bfezina, kde je tento pojem pouzit.

c. Revize stavajiciho systému

Potfeba posouzeni dopravniho znaceni neni v kompetenci této Koncepce spolu s legislativnimi
otazkami dopravnich pfedpisl pro cyklistiku a bezmotorovou dopravu. Zaméfujeme se tedy na
ovlivnitelnou polozku, kterou je styl, aktualni stav a moznosti revize dosavadniho
cykloturistického znacéeni vregionu ORP TiSnov, a to v ndvaznosti na metodiku a opatfeni
pfijimana vramci Jihomoravského kraje pfi implementaci zavéri Koncepce rozvoje cyklistiky
v JMK do roku 2030.

Potifeba a vyznam, vhodnost pouziti a podoba cykloturistického znaceni je pfedmétem SirSi
diskuse cykloturistické vefejnosti, predstavitelll mistnich samosprav a odbornych spolkd
Partnerstvi o.p.s. a Klubu ¢eskych turistd, ktefi jsou realizatory a garanty cykloturistického
znadeni v rdmci kraje, a to &islované trasy (KCT) a tematické trasy s logy (Partnerstvi 0.p.s.).



Vytky

Zjisténé vyznamné nedostatky v{¢i stavajicim systému cykloturistického znaceni lze shrnout do
nékolika bod:

a) Systém znaceni, zejména Ciselné kédy bez uvedeni smeérovych cilll neni pfilis pfehledné.

b) Znaceni nezohlednuje povrch trasy a neinformuje tak pfedem o typu a naro¢nosti trasy.

c) Znaceni neni rovnhomérné ani aktualizované. Cyklotrasy vedou stale po lesnich, polnich
cestach a silnicich, mimo nové budované Useky cyklostezek a asfaltovych ucelovych
komunikaci.

d) Trasyjsou stdle znaCenyipo silnicich s vy§Siintenzitou provozu, jindy zase po nesjizdnych
terénnich cestach nebo uUseky v soubéhu s péSimi trasami s vysSi intenzitou pésich
turistd. Nereflektuji zmény v dopravnich chovani a zatiZzeni lokalit.

e) Znacenije urCeno pro cykloturistiku a sleduje jeji potfeby, potifeby cyklodopravy jako je
prfimé vedeni po kvalitnim povrchu nezodhlednuje.

f) Komplex znacenivychazi z koncepce 90. let 20. st. a nereflektuje ani zmény v rekreacnim
chovani cykloturist(. Trasy jsou dalkové a liniové, moderni poZadavek je tvofit okruhy.

g) Rada cykloturistll uziva pro orientaci spise mobilni navigace. Znageni, které uz tak
znepfehlednuje pohyb na silnici, je tudiz nadbytecné. V terénu rovnéz navigace postaci.

Smysl znaceni

Pfes vytku prfekonanosti znaceni mobilni navigaci, vyZaduje Koncepce rozvoje cyklistiky JMK pro
cyklodopravu i cykloturistiku zajiSténi mistni navigace cyklisty v intravilanu mést a obci se
smérovym znacenim k mistnim a komunalnim cilm spolu s prehlednym navadénim pres
kfizovatky a jizdni pruhy.

Celkova revize znaceni a jeho pravidelna aktualizace se zohlednénim novych Usekt bezpecnych
cyklostezek, pfevedenim cyklistd mimo frekventované silnice a nesjizdné Useky, a tvorba novych
optimalizovanych cykloturistickych tras by tedy prospéla vétSi pfehlednosti, bezpe&nosti provozu
i cykloturistické atraktivité uzemi. Proto je prioritou pro JMKi region

Cile revize
I. ZvysSeni kreditu

Vyznamné nedostatky ve znaceni a zaostavani za oCekavanim a potfebami vefejnosti oslabili
ddvéryhodnost systému znaceni. Jeji obnoveni ve spolehlivost jasného, prehledného a
srozumitelného navigaéniho systému a jeho vyznaceniv terénu je i prioritou v ramci JMK.

Il. ZajiSténi spolehlivosti

Metodicky je tfeba zajistit takovou podobu znaceni, aby cyklisté bezpe&né projizdéli kfizovatkami
a odbockami bez zavahani a bloudéni, protoze takovy systém znaceni bude véas upozornovat na
vedeni cyklotrasy a pfehledné povede cyklistu ve spravném sméru.

lll. Podfizeni metodiky znaceni kritériim kvality
Pfi navrhovani cyklotras k vyznaceni je tfeba aby vzdy dle ucelu plnila kritéria kvality:

A = Atraktivita — cyklotrasa musi byt pro uzivatele atraktivni, tedy pro cyklodopravu kvalitni, jasna
a pfima, pro cykloturistiku zajimava, okruzni...,

B = Bezpecnost — cyklotrasa musi byt pro uzivatele bezpecna, tedy z hlediska bezmotorovych



uzivatell dopravniho prostoru s eliminaci nebezpeci, nejlépe s minimalnim dotykem s motorovou
dopravou,

C = Komfort — cyklotrasa musi byt pro uzivatele komfortni, tedy pro cyklodopravu celoro¢né
sjizdna, pohodlna s nizkym pfevySenim, pro cykloturistiku doplnéna pfislusnou infrastrukturou.

d. Obnova systému v ORP TiSnov

Jak bylo vy$e konstatovano, cykloturistické trasy KCT, a to i v ramci ORP Tignov, v fadé ohled(
nespliuji aktualni o¢ekavani potieb znaceni tras pro bezmotorovou dopravu, neflektuji
aktualni stav a vyvoj cyklistické infrastruktury ani turistické chovani navstévniku. Jsou sice
udrzovany ve stavajicim stavu trasovani, a béhem poslednich let doslo i k vyznaceni novych,
ovSem Casto se tak dé&je dle neaktualnich pland, podle jiZ nevhodné metodiky, a bez jakékoliv
koordinace s aktualnimi zajmy obci.

Obdobné mikroregionalni cykloturistické trasy jako projekty jiz pfed fadou let expirovaly ve své
udrZitelnosti a na Uzemi fady obci instalované prvky pozbyly vyznamu, nebo jsou v rlizné fazi
poskozeni. Situace s umisténim a stav reflektuje pasport, ktery bylv ramci pfipravy Koncepce pro
ORP TiSnov namapovan od léta 2023 do jara 2024, a aktualizovan v lété 2024. Pfehled jako pfiloha
je soucasti této Koncepce.

V rdmci potfeb revize a obnovy systému cyklistického a cykloturistického znac¢eni na tzemi ORP
TiSnov vyvstava nékolik doporu¢enych opatfeni

1. Projednat s kompetentnimi osobami JMK zaméry ohledné revize a zmén znaceni a
postupovat ve shodé s jejich metodickymi doporu¢enimi a zameéry

2. Ve spolupraci s KCT JMK jako garantem péde o zna&eni cykloturistickych tras zhodnotit
stavajici jimi spravované (Cislované) cykloturistické znacCeni tras a jejich vedeni. A na
zakladé aktualniho stavu infrastruktury a rizik v regionu dospét k dohodé o revizi, zménach
pfip. doplnéni cykloturistickych tras v regionu

3. Ve spolupraci s predstaviteli mikroregiont vyhodnotit pasportem zjistény stav projektd
cykloturistickych tras z roku 2006 a dospét k dohodé o budoucim nakladanim s dosud
existujicim mobiliafem a znadenim.

4. Vramcibezpeénostnich statistik a dle navrh( pfedstaviteldl mistnich samosprav iniciovat
vyhrazeni vybranych rizikovych silni¢nich tiseki v regionu pro vylou¢eni bezmotorové
dopravy, bytijen na dobrovolné a vystrazné-informativni drovni.

5. V ramci koordina¢niho tymu, v souladu s aktudlnim a pldnovanym stavem liniové
cykloturistické infrastruktury, a se souhlasem dotéenych pFedstaviteld samosprav
navrhnout novou verzi doporuéenych a vyznaditelnych cykloturistickych tras i
cyklodopravnich koridor ORP Ti$nov, véetné navaznosti na sousedni regiony.

Plnéni doporucenych opatfeni pfislusi mistnimu cyklokoordinatorovi a koordinaénimu tymu.
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06 CESTY PRO PESI A TURISTIKA

Budovani infrastruktury pro bezmotorovou dopravu predstavuje pFekonavani prekazek
financnich, environmentalnich i legislativnich, a proces takto vznikajiciho prostoru tak nezfidka
trva nepfimérené dlouho dobu. V praxi se ukazuje jako efektivni metoda postupnych krokti, kdy
je hledano a realizovano feSeni z hlediska prekazek nejméné naro¢né, nicméné vramci

infrastruktura v pfisluSnych parametrech.

a. Prvnikricky a zpUsoby realizace

bezmotorovou dopravu vysoko, je pfekonavani nespojitosti, feSeni problémovych mist, tedy
bariér pro bezpecény pohyb a bezpecné spojeni mezi obcemi, je na misté hledat zplsoby
odstraniovani téchto bodovych i liniovych zavad na drovni ,,proSlapavani cest®.

Jako efektivni feSeni a prvni modul realizace spojovani nespojitosti a spojeni mezi obcemi se jevi
vytvareni komunikaci pro pési. Vintravildnu obci vznika jiz fadu let systém chodnik(l jako
efektivni feSeni bezpetného pohybu zejména podél komunikaci se zvySenym motoristickym
provozem. Je efektivni uplatnit tento zplsob i pro spojeni obce smérem do extravilanu, at uz se
bude jednat o externi autobusovou nebo vlakovou zastavku (blizké rozcesti), nebo pfimo
sousedni obec. Takovato komunikace pro pési pfitom mize mit parametry od lehké pésiny, po
zpevnény pochozi chodnik.

Pro feSeni je mozné
- Uprava a udrzba stavaijici polni, lesni cesty
- vyty€eni a Uprava noveé stezky v feSeni blizkém pfirodé (nezpevnény povrch)
- stavebniteSeni (chodnik) v parametrech dostacujicich pro pohyb pésich

V ORPTiSnov je pfikladem dobré praxe feSeni spojeni obce OlSi s mistnimi ¢astmi Kloko¢i a Litava
vybudovanim se silnici paralelni Stérkové pésiny na hrané mezi pfikopem silnice a obdélavanou
plochou pole v mistech, kde zadna pfedchozi cesta nebyla. Anavazani této pésiny na polni cesty,
které tak ve spole¢né kombinaci umoznuji spojeni mezi osadami s minimalnim kontaktem
uZivateld s frekventovanou silni¢ni komunikaci.

Pfehled obci ORP TiSnov, které identifikovaly obdobny problém, a jejichz situace vyZaduje hledani
efektivniho feSeni obdobného charakteru, je uveden v asti B, kapitola 02. Oblasti.

Reseni spojeni komunikaci pro pési je zakladem pro pozdéjsi mozny projekt plné funkéni stezky i
pro dal§i bezmotorovou dopravu, pfedevSim cyklistickou, pokud to situace a rozvoj ob&anské
vybavenosti a mobility bude vyzadovat.

b. Rekreacni zazemi obci

Dllezitym obcemi identifikovanym problémem je absence rekreacniho zazemi, resp.
v souvislosti s vyvojem vystavby, podnikani a soukromozemédélského obhospodafovani krajiny
zanik nebo devalvace kvality cestni sité.

S ohledem na socioekonomicky vyvoj se i malych venkovskych osad dotyka problematika
moznosti vyuZiti volného ¢asu, a to primarné seniorské (nejstar$i) a juniorské (nejmladsi)




generace. Nezbytnou soucasti efektivniho traveni volného €asu a udrzovani télesné kondice a
zdravého zivotniho stylu je pohyb v exteriéru, pfirodé a krajiné.

S ohledem na pohybové limity jak starSich ob¢an( (stabilita nohou) tak nejmensich déti (koCarky,
stabilita), je absence rovnych povrchi cest silné omezujici, a vhani je na krajnice silnic, cozZ je
z hlediska bezpecnosti, komfortu i zdravi zcela nezadouci jev.

Vytvareni vhodnych cest a stezek v krajiné blizkého extravilanu obci, které vedle bodovych
feSeni (détska hristé, vyletisté, chodniky v obci) poskytne prostor pro kratké vychazky a pobyt
v prostredi pfirody neb pfirodé blizkém je aktualnim pozadavkem obcanské vybavenosti v pfimé
souvislosti s tvorbou plan a sité pro bezmotorovou dopravu.

Ackoliv se hlediska jinych feSenych otazek jevi tento segment na okraji zajmu, nékteré obce ORP
TiSnov se této problematiky efektivné dotkly, nebo se ji pfimo zaobiraji. Zakomponovani téchto
pland jako tieti skupiny — rekreaéni cesty — v ramci priorit a projektd Gzemi je zcela namisté pro
klicovou roli podpory kvality Zivota obc¢an(. Vramci ORP TiSnov tak navrhuji rekreacni okruhy
v okoli obci vhodné pro pési (i cyklistiku) obce Stépanovice, Lubné, Lomnice, Ujezd u Tisnova,
Vratislavka, Zdarec, Tisnovska Nova Ves, Bukovice ... a dalsi, jejichZ ndvrhy jsou zahrnuty do
celkového zasobniku projektli rozvoje tzemi.

c. Turistické trasy jako propojeni obci

V ramci projednani potfeb bezmotorové infrastruktury obci a zejména v otazce propojeni obci,
pfip. jejich rekreacniho zazemi viz pfedchozi bod b. byla nadnesena k projednani i otazka
dostate€nosti péSi turistické infrastruktury, resp. moznosti doznaceni Ci proznaceni vhodnych
spojnic cestni sité tak, aby byly do sité znacenych turistickych tras v regionu zahrnuty i dosud
opomijené oblasti a obce.

Turistické znaceni se v ¢eskych zemich uziva od roku 1884, na pocatku jej provadély paralelné
rlzné turistické spolky, znaceni mélo vice podob. Pozdéji mél hlavni iniciativu Klub
¢eskoslovenskych turistll, béhem obdobi komunismu CSTV, po roce 1990/1993 opét Klub
Geskych turist(. JakoZto spolek s celostatni plsobnosti prosazuje jednotnou metodiku i fizeni
vyvoje a udrzby sité. Zavedeny systém pasového turistického znaceni je chranén patentem
ochrany pramyslového vlastnictvi. JelikoZ jde o nestatni neziskovou organizaci, nema jeji ¢innost
charakter statniho organu, a nema ani legislativné podlozené vyhrazené monopolni postaveni na
moznost turistické trasy znadcit (i kdyz o to bylo usilovano).

Sit turistickych znacenych pésich tras nedoznala v regionu ORP TiSnov podstatnych zmén jiz vice
jak 70 let, kdy byla v II. poloviné 20. st. v ramci povale¢né obnovy obnovena sit turistickych tras,
vyznacena jiz za prvni republiky, nové pfizplisobena rozvoji a novym stavbam silni¢ni dopravy. Jiz
od 50. let 20. st. tak zlstaly nékteré oblasti regionu zcela bez turistickych znacenych tras, a
v nékterych pfipadech naopak existuje potfeba zmény vedeni stavajicich tras z ddvodu zmén
cestnich podminek.

V ramci zatim okrajového projednani byly vysloveny navrhy na mozné nové turistické propojeni
znacenymi péSimi trasami v téchto oblastech:

a. Zhof, Bukovice, Rohozec a Unin ve vazbé na Hluboké Dvory a Lubé
b. Rasov - Strhaie — Zleby — Osiky — Brumov ve vazbé na Sykorské lesy a Udoli Chlébského potoka
c. Kfizovice — Béle¢ — Sykof — Osiky




d. Doubravnik — Mariova — Kloko&i — OIS/ — Drahonin/Litava ve vazbé na Trenckovu rokli a udoli
Bobrivky a Skryje

e. Vratislavka - Zddrec - Tisnovska Nové Ves — Skryje/Ujezd u Tisnova

f. Kurimské Jestrabi/Kufimska Nové Ves — Lubné — Nihov pres udoli Haldy

g. Vyrovka — Vohancice — Heroltice

Cilem takovychto opatfeni je vedle zapojeni obci a podpory jejich znamosti pfip. navstévnosti
u turistické vefejnosti i eliminace nezadouci turistiky po pozemcich a cestach s konfliktnim
potencialem. Jde predevSim o soukromé ¢i jinak vyhrazené pozemky, cesty vedouci k témto
soukromym drzbam, mista, kde neni pfitomnost turistll Zadouci, ale ti se o téchto omezenich
nemohou dozvédét ani na misté, ani z mapovych aplikaci.

Znaceni novych, jakozto doporucenych tras samoziejmé musi jit ruku v ruce s posilenim dlvéry
turistd ve smysl a Ucelnost sledovani znac¢enych cest, coZ je stejnym Ukolem, jako v pfipadé
znaceni cyklistického.

Kompetence provadéni uprav ve stavajici siti znacenych turistickych tras ma Klub ¢eskych
turistl. Tato organizace vSak postupuje autonomné dle vlastnich metodik a pravidel, a navrzené
Upravy, at pochazi od kteréhokoliv subjektu, neni vazana reflektovat.

Vlyznadeni pé&si turistické trasy tak v pfipadé neshody s mistné pfislusnymi organizacemi KCT
mUZe projednat a realizovat za splnéni legislativnich podminek kterykoliv subjekt. Nelze k tomu
v8ak vyuzit uzivané znaéeni KCT, ale jinou formu.
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Ve druhé poloviné 20. st. byla na TiSnovsku cyklistika velmi popularnim sportem, a to v podobé
zavodni silni¢ni cyklistiky a cyklokrosu. Pod patronaci a sponzoringem rlznych partner( byli
mladi cyklisté organizovani ve sportovnim oddile sidlicim stfidavé v TiSnové, Malhostovicich a
Drasoveé od roku 1957 do roku 2002. Historii Spickové mladeznické cyklistiky za tu dobu proslo
priblizné 150 zavodnikd, z nichz fada nasla uplatnéni ve vrcholovém sportu jinych oddild.

a. Sportovni oddil

V soucasnostiv TiSnoveé nebo v ramci ORP TiSnov aktivni cyklisticky oddil nebo obdobny sportovni
klub nefunguje. Existujici aktivni sportovci, ktefi se vénuji vykonnostni cyklistice, jsou
registrovaniv jinych méstech, zpravidla v Brné. Sportovni aktivity maji nyniv TiSnové a okoli pouze
charakter rekrea¢ni a amatérsky.

b. Cyklisticka sportovistée

V ramci ORP TiSnov byly vybudovany dosud dva pumptracky. Star§i znamy pod nazvem Bikepark
Tisnov u parkovisté pod Klucaninou na zagatku cyklostezky Tisnov — Zelezné. Otevieny a plné
pristupny areal je oblibenym mistem pro rekreac¢ni i amatérské zavodni ucely. MenSi verzi je
pumptrack v Drasové v ulici U Parku.

c. Singletraily

Ackoliv je oblibenost sigletrailovych trati u narocnéjsi cyklistické vefejnosti znacna, idea
vybudovani trialového arealu nebyla dosud v regionu TiSnovska dotaZena nikde do faze realizace.

V soucasnosti je v zajmu mésta TiSnova i z iniciativy soukromych osob projednavdana moznost
zfizeni sigletrailovych trati v podobé aredlu spojujiciho lyzafsky areal Klinek v Pfedklastefi a
koupalisté vTiSnové. Vedle zpracovavanych studii a névrh(, ale neni dosud projektova
dokumentace dokonc¢ena.

Plan na zfizeni singletrailovych trati je zpracovan ve Vohancéicich v lokalité Backovec.

Idea vyuziti sité lesnickych stezek v okoli Lomnice pro Gcely moznych sigletrailovych trati zistala
pouze v teoretické roviné.

Negativnim neSvarem je ovS8em pfi neexistenci jinych moznosti budovani nelegalnich
singletrailovych useku a trati, které se déje zpravidla ziniciativy jednotlivell, bez védomi a
povoleni majiteld pozemkd, pfip. proti zakaziim danym ochranou pfirody. V minulosti takto byly
likvidovany pokusy o zfizovani sigletrailll v masivu tiSnovské hory Klucanina. S obdobnymi pokusy
je mozné se setkat i v oblasti Obory Lomnice.

ReSeni téchto negativnich jev(, které &ini pro dobro sportovni cyklistiky medvédi sluzbu, je
v€asné a jasné vymezeni vhodnych lokalit pro sportovni aktivity, kde bude jejich provozovani
bez vedlejsich negativnich dopadd.

d. Amatérské zavody

Na amatérské urovni probihajivramci ORP TiSnov cyklistické zavody pro verejnost a cyklistické
varianty hromadnych turistickych akci. Jedna se o format zpravidla MTB, organizovany mistnimi
spolky nebo za podpory samosprav. Zadny ze zavodi neni sou&asti $ir§iho serialu jako jsou



celorepublikové aktivity Kolo pro zivot apod. Nékteré dfive provozované aktivity a zavody v€etné
duo- a triatlon(l vSak jsou v sou¢asnosti v Gtlumu a nekonaji se.

K pravidelnym a oblibenym zavod{m patti:

Memorial lvo Medka, zavod pro vSechny kategorie vefejnosti organizovany Méstem
TiSnovem, termin: kvéten

HaPe Skalicka MTB tour, amatérsky MTB zavod pro vefejnost organizovany tymem
HaPe sport Brno ve spolupraci s mistnimi, termin: ¢erven

Svatoslavska slapka, cyklisticky zavod v turistickém duchu porfada SDH Svatoslav a
Zeny Svatoslav, termin: Gerven

Béleésky hrbokol, MTB cyklisticky zavod, termin: konec srpna

Bludny kruh, orientaéni cyklisticky zavod pro vefejnost organizovany Janem BrdiCkem,
termin: zafi

Specialné détské kategorii se vénuje SVC Inspiro Tisnov v seridlu cyklistickych zavodd Inspiro
MTB cup, které zahrnuji:

Détskou kategorii Memorialu lvo Medka, termin: kvéten
Prazdninovy cyklofi¢ak, termin: srpen
TiSnovské kolecko, termin: zari

Nezanedbatelnou Uc¢ast maji i pravidelné akce ptvodné pési, nyni i s cyklistickymi variantami.
Nejoblibenéjsimi jsou

Pochod a cyklojizda zupou Pernstejnskou, pofadany Sokolem TiSnov, termin: kvéten
Kolem Doubravniku pésky i s kolem, pofadany KCT Doubravnik a Méstysem
Doubravnik, termin: erven

Drasovska stopa, pofadana SK Drasov a mistnimi spolky, termin: kvéten

TiSnovska padesatka, poradana KCT Tisnov, termin: fijen



08
KOORDINACE




08 KOORDINACE

Planovani, projektovani a vystavba cyklistické infrastruktury vyZzaduje zapojeni mnoha aktér( a
instituci. Mésta a obce, které investuji do infrastruktury, své zameéry ale ¢asto pfipravuji samy bez
dostate¢né komunikace a koordinace. Organizace vystavby bez pomoci metodického vedeni
vede k nekoordinovanosti, nekoncepcnosti izolovanych projektd i k neefektivnimu vynakladani
finan¢nich prostredkd.

Zakladnim kamenem Uspésného a progresivniho napliovani vysledk( a doporuceni Koncepce je
nastaveni zodpovédnosti za jejich realizaci a monitoring plnéni Koncepce. Aby tedy rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky probihal fizené a koordinované ve vzajemném souladu vSech
subjektl a v kooperaci celého Uzemi kraje, je potieba role zavedeni cyklokoordinace.

a. Organizacni zastita

Dosavadni organizac¢ni zastitu pro zpracovanitéto koncepce poskytoval Dobrovolny svazek obci
(dale DSO) Tisnovsko. Jelikoz tato organizace tvofi vramci ORP TiSnov dominantni svazek
sdruzujici 47 ze 59 obci ORP, predstavuje nejsilnéjsiho a nejorganic¢téjsiho zastupce zajmu obci
vregionu. Jeji zastita i pro dalSi prace na rozvoji tématu bezmotorové dopravy v regionu, a tedy i
nad napliiovanim Koncepce ORP TiSnov je zadouci i z hlediska moZného zazemi, kterym v ramci
kancelafe DSO a jejich pracovnik( disponuje.

Obce ORP Tisnov v DSO TiSnovsko nezapojené, tedy jmenovité méstys Drasov, méstys Deblin,
obec Skryje, obec Brumov, obec Ochoz u Tinova, obec Zhot, obec Drahonin, obec Ususi, obec
Pernstejnské Jestrabi, obec Rikonin, obec Strhate a obec Cernvir, jsou zpravidla soucasti
lokalnich svazk( obci. Je Zadouci, aby z hlediska integrity izemi celého ORP TiSnov existovala
efektivni informaéni a koordinacéni vazba mezi zastitou Koncepce, tedy DSO TiSnovsko, a
obcemi v tomto svazku neztc¢astnénymi pfimo, nebo prostfednictvim jejich lokanich svazkd.

b. Mistni cyklokoordinator

Z hlediska doporuéeni Koncepce JMK za Géelem zastupovani tzemi ORP vUéi kraji, a zajiStovani
komunikace s obcemi, mistnimi podnikateli, zajmovymi sdruzenimi, oblastni organizaci DMO,
monitoringu potfeb a lokalnich trendll, podnétl a dat ze spadového Uzemi je na misté ustavit a
zabezpecdit vykon role mistniho cyklokoordinatora.

Cyklokoordinator pro ucely této koncepce je pfedevS§im manazer - organizator se zodpovédnosti
za napliovani opatfeni krajské i mistni Koncepce rozvoje cyklistiky. Neéekava se od néj
kvalifikace dopravniho nebo stavebniho inzenyra, nebo projektanta, nybrz plni roli
komunikatora, metodika a marketéra rozvoje cyklodopravy a turistiky ORP.

Cyklokoordinator zabezpecuje komunikaci viéi JMK, G¢astni se jednani krajského tymu
cyklokoordinatortl (2 x do roka), moderuje mistni pracovni cyklokoordinaéni tym a svolava
k informacni schlizce obce a organizace v regionu (nejméné 2 x do roka).

Pro ucely podpory zabezpeceni vykonu role cyklokoordinatora poskytne Jihomoravsky kraj od
roku 2025 dotacni titul Cerpatelny pro 1 osobu v radmci ORP.

c. Koordina€ni tym

S ohledem na specifika uzemi regionu a mnoZstvi zahrnutych obci se doporucuje k osobé
cyklokoordinatora ustavit pracovni (neformalni) tym. Tym je sloZzen ze zajmovych zastupcUl obci,



pro které je téma cyklistiky osobni nebo profesni, pfipadné zastupcl dalSich zajmovych
organizaci. PoCet osob vtymu je adekvatnim pro efektivni praci, tj. max. 7 osob. Zaroven je
Zadouci, aby takto slozeny tym reprezentovali geografii regionu a byl sloZzen ze zastupct plivodem
z rGznych oblasti ORP.

Roli pracovniho tym je odborné poradenstvi pro mistniho cyklokoordindtora a podpora
napliovani opatfeni a doporu¢eni Koncepce ORP jako je posuzovani a priorizace projektd, nebo
evaluace napliovani Koncepce a doporuceni jeji aktualizace.

Pracovnitym se schazi nejméneé 2 x do roka.

d. Spoluprace s dalsimi organizacemi
DMO

Koncepce JMK pfedpoklada navazani na mistni urovni spoluprace s oblastnim destinaénim
managementem (DMO). Cilem ma byt koordinace a vzdjemna podpora projektl rozvoje
cestovniho ruchu na poli cyklistiky a cykloturistiky, aby nedochazelo ke kfizeni nebo zdvojovani
aktivit, ale k synergickému efektu.

V pfipadé ORP Tisnov se jedna o organizaci DMO Brnénsko zahrnujici svou plsobnosti Uzemi
okresu Brno-venkov. V oblasti obci Mikroregionu Pernstejn je ale aktivnii DMO Koruna Vysociny,
jejiz je mikroregion ¢lenem, a kde je vazba aktivit na regiony okresu Zd4r.

MAS

V regionu ORP Tisnov se setkava oblastni plisobnost 5 Mistnich akénich skupin (MAS), a to Brana
Brnénska, Brana Vysociny, Boskovicko PLUS, Zubfi zemé a MOST Vysociny dle pfislusnosti
jednotlivych obci. Ackoliv jsou programové cile MAS definovany Casto Uzce a pfimou (financni)
spolupréci jim interni mechanismy neumoZziiuji, lze spolupracovat na bazi konkrétnich projektd,
at uz charakteru mékkych nebo investi¢nich.

Mikroregiony

Jak bylo v ¢asti o koncepéni navaznosti zminéno, obce nezapojené do DSO TiSnovsko jsou
zpravidla soudasti lokalnich svazkl obci. V mikroregionech Bily potok, DSO Deblin, Porta a
Cebinka byly na zakladé dotaéni podpory MMR CR v roce 2006 realizovany mistni opatfeni na
podporu rozvoje cykloturistiky jako znaceni okruhl a tras, informacnich prvky a odpodivky.
Mikroregion Lomnicko pfipraveny projekt v terénu nerealizoval, Mikroregion PernStejn realizoval
jen informacéni prvky. Tyto projekty jiz expirovaly ve své udrzitelnosti a na Uzemi fady obci
instalované prvky jiz pozbyly vyznamu, nebo jsou v rGzné fazi poskozeni. Revize a revitalizace
téchto projektl bude klitovym projektem spoluprace s mikroregiony.

KCT a zajmové organizace

Klub éeskych turistd plni vzhledem kJMK roli spravce a udrZovatele sité znacenych
cykloturistickych tras. Vedle své role spravce znaceni pésich tras a organizatora aktivit mistniho
cestovniho ruchu. Spoluprace s timto subjektem bude dlleZita v aspektu podpory cykloturistiky
a znaceni cyklistickych tras v regionu ORP.



09
MONITORING
A EVALUACE




09 MONITORING A EVALUACE

Dosavadni souhrn informaci vznikl z podnétd jednotlivych obci a zjiténi vychazejici z pland a
znalosti. V uzemi ale postradame jakykoliv format datového sbéru, at uz jde o Setfeni nebo
monitoring. Absence empirického prvku datovych souhrnd, o které se lze z hlediska potieb a
projektl opfit, vyZzaduje nastaveni tohoto procesu, a to v méfitelnych vystupech a hodnotéach.
V zasadé je zadouci, aby tento sbér dat byl dlouhodoby, systémove podchyceny a analyzovatelny.
To pfedpoklada volbu vhodného mechanismu na 3 urovnich:

a. Monitoring pohybu na vybranych mistech

Sbér dat a informaci o pohybu osob (pési, cyklisté, jini) ve vybranych lokalitach a vybranych
Usecich poskytuje zakladni informaci o mnozstvi, Casech a smérech pohybu, a tedy o vyuzivani
zvolenych Usekl. Je podkladem pro informace vytizenosti dané monitorované lokality,
uzite€nosti nebo potiebnosti adekvatnich feSeni pro komfort navstévnosti v dané lokalité, pro jeji
ochranu pfed negativnimi vlivy navstévnosti apod.

Monitoring pohybu je mozZzné provadét technicky pomoci tzv. séitacd, kde dochazi k automatické
detekci dle nastavenych parametr, nebo formou osobniho monitoringu. V praxi se uziva
kombinace obojiho pfedevsim pro verifikaci dat ziskanych automaticky. Uvedené sledovani je
zpravidla nastaveno na uréenou dobu (v fadech tydnt, mésicd, rokl), a poskytuje tak informace
0 sezénni vytizenosti a jejim vyvoji. Takto sesbirana data je tfeba adekvatné analyzovat a
interpretovat.

ReSeni je moZné objedndanim u externi spoleénosti poskytujici tyto sluzby, nebo
pofizenim/pronajmem technického zafizeni pro provoz ve vlastni rezii. Limitem pro vhodnost
daného zpUsobu je otdzka nakladd takové zakazky nebo pofizeni a provozu. To uréi i mozZnosti
rozsahu monitoringu, tj. mnozZstvi paralelné monitorovanych mist a délka doby pro sbér dat.

Pro potfeby ORP TiSnov je Zadouci nastaveni monitorovaciho ramce pro sbér dat nejprve na
vyuzivanych a vytizenych uUsecich a lokalitach, aby vznikl zakladni datovy bali¢ek monitoringu
pohybu a navstévnosti, ato nejméné po dobu 1 roku. A nasledné zaméreni monitoringu na lokality
a Useky, které jsou soucasti projektli a projektovych zamért uréenych pro zkvalitnéni
dotéenych Usekl a mist.

Potencialné vhodné lokality pro monitoring I. faze:

e Stezka Predklastefi — Stépanovice

e Stezka Predklastefi — Dolni Loucky (Mezihofi)
e Stezka Serkovice — Lomnice

e Stezka Ti$nov, Klucanina - Zelezné, Vitar

e Stezka TiSnov — Bfezina

Potencialné vhodné lokality pro monitoring Il. faze:

e Dolni Lougky - Ujezd u Tisnova (zamér cyklostezky)

e Doubravnik, Prudka — Nedvédice (mimosilni¢ni useky)
e Heroltice, u Svratky (isek Brnénka — Sarka)

e Bily potok

o PejSkovsky/MarSovsky zleb



Druhym okruhem kliCovy pro sbér dat je monitoring vytizenosti/vyuzivanosti doprovodné
cyklistické infrastruktury a lokalit, pro jeji umisténi. Dle zacileni Ucelu prizkumy ma jit o
monitoring

1. Vyuzivani sluzeb pro zaparkovani kol

2. Lokalit s vysokou koncentraci kol, kdy by byly sluzby ocekavany

b. Evaluace informaci a Koncepce

Pravidelnym setkanim nejméné 2 x do roka je zadouci, aby probihala vyména informaci a
aktualizace potieb obci a postupu feseni jejich projektd a projektovych zamérd. Tim bude
dochazet ke zpresnovani informaci, dopliiovani dat a vyhodnocovani s moznym vlivem na
priorizaci projektl slouzici k pravidelné rocni revizi mistni Koncepce. Tim se tvofi aktualni
soubory opatfeni pro blizky (ro¢ni) i stfedné az dlouhodobé (3-10 let) pojimany horizont rozvoje.

Smérem ke krajské urovni budou tyto aktualizace poskytovany prostfednictvim mistniho
cyklokoordinatora a mapového serveru. Tim bude dochazet k jejich zafazovani mezi krajské a
krajem podpofitelné zameéry a projekty, pfip. aktualizace jejich stavu, aby pro dal$i podporu
rozvoje bezmotorové dopravy v kraji mohly byt adekvatné planovany budouci finanéni alokace.

Zpracovani dat a implementace z nich vychazejicich zavérd je véci mistniho cyklokoordinatora a
pracovniho tymu cyklokoordinace, které své vysledky a navrhy aktualizaci prfedkladaji jednou
ro¢né nositeli Koncepce DSO TiSnovsko.

c. Priorizace

Souhrn informaci a dat z prib&hu realiza¢nich i monitorovacich aktivit v izemi ORP Tignov, a tim
vytvofeny zasobnik projektli, zamér(l a potieb obci regionu vyZaduje tfidéni a pravidelnou
aktualizaci.

Projekty jsou tfidény dle kategorizace a kritérii stanovenych Koncepciv bodovém hodnoceni dle
interniho pracovniho postupu. Tfidéni a bodovani projektll ma za Ucel jejich priorizaci v Zebficku
vyznamu pro napliiovani potfeb obci v kontextu celého ORP. Priorizace projektd ma mit vliv na
jejich podporu ze strany DSO TiSnovsko jako zaStity naplinovani Koncepce ORP.

Priklad kategorii a kritérii pro bodovani projektu a lokalit podle potfebnosti
a. Ugel
a. Liniova infrastruktura
b. Doprovodna infrastruktura
c. Udrzba
b. Vyznam realizace
a. Urgentni
b. Nutna nebo potfebna

c. Vhodna
c. Dopad
a. Nadregionalni
b. Regionalni
c. Lokalni
d. Pripravenost
a. Studie
b. Projekt

c. Realizace



K aktualizaci informaci o projektech a jejich tfidéni bude dochazet nejméné 2 x roka. Na zakladé
informaci o aktualnim stavu a priorizaci projektd budou tyto zafazovany do ZebfiCku
k vyvhodnocovani moznosti a kapacit podpory ze strany DSO TiSnovsko.

A. Podpora

DSO Tisnovsko jakoZto z&astita napliiovani Koncepce ORP na zékladé priorizace projekt(
poskytuje konkrétnim zaméram a projektm podporu formou

a. PFima angazovanost v projektu (projekéni, administrativni, dozorové prace).
b. Podpora nositeli projektu (poradenstvi, administrativa, dotace).
c. Zahrnuti do kontextu.

B. Zpracovani klicovych

Dle kritérii vyhodnocovani projektd bude DSO TiSnovsko vénovat pozornost primarné projektdim
feSicim situace

z hlediska bezpeénosti urgentni
z hlediska prostupnosti nutné
z hlediska spojitosti potiebné
z hlediska navaznosti vhodné

oo oo
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Aktiviza¢ni, medialni, informacni, vzdélavacii prodejni podpora cyklistiky a bezmotorové dopravy
jako trendu a zivotniho stylu je neodmyslitelnou soucasti snahy o rozvoj a podporu udrzitelnych
zpUsobl chovani v dopravé i pfi rekreaci. Marketingové navrhy a opatieni tedy predstavuji aktivni
zakladnu propagace myslenek a vychovy k pozitivnimu nahlizeni a stylu vyuzivani bezmotorové
dopravy.

a. Aktivity

Do prace (do skoly) na kole

Znamou a stale vice popularni akci je vyzva Do prace na kole (a alternativni Do Skoly na kole).
Nositelem tohoto dlouholetého projektu je spolek AutoMat na podporu méstské cyklistiky a
dalSich druh( aktivni a udrzitelné dopravy (chlze, béh). Cilem vyzvy je popularizovat téma osobni
udrzitelné dopravy, upozoriovat na jeji vyhody ekologické, zdravotni i ekonomické a usnadriovat
lidem zapojeni bezmotorové dopravy do béZzného zptsobu Zivota.

Vyzva buduje a rozviji komunitu lidi, jimZ neni déni okolo nich lhostejné. Ve vyzvé nejde o pocet
kilometr(, ale o zmény dopravnich navykl — hlavni kategorii je tymovost.

Evropsky tyden mobility

Vlajkova kampan Evropské komise, ktera se kazdoro¢né kona v terminu 16. — 22. zafi. Cilem je
zvySit povédomi ob¢ani o udrZitelné mobilité, upozornit na problémy v dopravé a hledat fesSeni
Setrna ke klimatu a zZivotnimu prostfedi. ETM je idealni pfilezitosti pro obyvatele cilené vyzkouset
alternativni zplsoby dopravy a uzit si vysady méstského prostfedi bez automobild.

Do ETM se tradi¢né zapojuji obce, v poslednich letech se mohou se svymi projekty pfihlasit také
iniciativy a neziskové organizace. Vitané jsou v§echny aktivity na podporu vefejné dopravy, chiize,
cyklistiky i dalSich forem aktivni a udrzitelné méstské mobility. MlzZe jit o organizované pési
prochazky nebo cyklojizdy méstem, akce a hry usporfadané v ulicich ¢i vzdélavaci workshopy.

V Cesku se se svymi akcemi na podporu udrzitelné a aktivni mobility zapojuje také cela fada
organizaci, napfiklad Pésky do $koly, zafijova vyzva Do prace na kole, Vyzva 10 000 krok( nebo
sousedskeé slavnosti Zazit mésto jinak.

Tradiénim vyvrcholenim ETM je 22 zafi Mezinarodni den bez aut. Pritéto pfilezitosti obce oteviraji
ulice lidem, a naopak omezi vjezd motorovym vozidldm. Udalost byva ¢asto spojena s kulturnim
¢i sportovnim doprovodnym programem. Diky tomuto opatfeni vznika uvnitf mést prostor pro
lepSi souziti a vzajemné sdileni. Obyvatelé tak dostanou Sanci znovu objevit své mésto a mozng i
pfehodnotit své dopravni navyky.

Zamykani a odemykani cyklistické sezony

Osvédcenymi aktivitami fady regionl jsou akce pro vefejnost na podporu lokalni cykloturistiky.
NejatraktivnejSimi byvaji tzv. odemykani a zamykani stezek, tedy zpravidla cykloturistické vyjizdky
spojené s kulturni, programem a mistni gastronomii. Zatimco odemykani byva dle mistnich
poméru vztazeno zpravidla k zacatku kvétna, zamykani je spojeno s koncem Fijna.

V ORP Tisnov dosud k obdobnym aktivitdm nedochazi z dlivodu absence nositele. Za realizaci se
mUzZe postavit DSO, koordinacni tym nebo je moznosti organizace ve spolupraci s mistni DMO



Zavody, festivaly aspol.

Vyznamnou podporu a propagaci cyklistiky jako sportu v pfirodé a pro vSechny pfedstavuji lokalni
zavody a akce pro Sirokou amatérskou verejnost. Aktualni vyCet pravidelné probihajicich je
zminén v kapitole A07 Sportovni cyklistika. Tyto i obdobné aktivity je na misté podporovat a
s jejich pomoci pracovat pro propagaci popularity cyklistiky, nejen pro sportovni a rekreacni
ucely.

TiSnovska cyklovyzva

Letni soutéz pro malé i velké cyklisty organizovana po tfi roky (2020 - 22) tiSnovskym
cyklokoordinatorem. Po ukoné&eni jeho ¢innosti uz nepokraduje. Slo o osm okruh( rozdilné délky
a obtiznosti, aby si na své pfisli opravdu vSichni u€astnici a okruhy bavily celou rodinu, a to ve
formé lovu kodl a slosovani o zajimavé ceny. Jeji obnoveni je otazkou mozného personalniho
organizacniho zastiténi.

b. Vzdélavani

Dopravni vychova Z$ ,,Priikaz cyklisty*

Zéakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakona
(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, stanovi cyklistdm minimalni vék pro
samostatnou jizdu na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné komunikaci na 10 let (mladsi
10 let smi na téchto komunikacich jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let).
Tohoto véku vét8ina 24k dosahuje ve 4. tfidé zakladni $koly.

Standardy Rédmcového vzdélavaciho programu MSMT pro zakladniho vzdélavani stanovuiji zafadit
vyuku dopravni vychovy do jednotlivych pfedmétl (napf. prvouka, vychova ke zdravi, rodinna
vychova, télesnd vychova) v rdiznych roénicich ZS tak, aby Z&ci zvladli zékladni pravidla pro
chodce nejpozdéji do tietiho roéniku ZS a nasledné, od &tvrtého roéniku, si osvojovali a
prohlubovali zakladni pravidla pro cyklisty.

Dllezitym predpokladem Uspésnosti pfi vzdélavani zakl je sladéni teoretického vyuéovani a
praktického vycviku. V prlbéhu 4. roéniku zékladni Skoly mohou Zaci, v pfipadé Uspésného
slozeni zkousky, ziskat ,,Prlkaz cyklisty“, ktery je velkou motivaci k ziskani co nejlepsich znalosti
a dovednosti.

Vzhledem k tomu, Ze zplsoby realizace teoretické vyuky a praktického vycviku jsou nékdy
rozdilné, metodicky material Ministerstva dopravy vramci projektu BESIP Tematicky plan
dopravni vychovy pro zaky 4. tfid zakladnich Skol stanovuje minimalni rozsah teoretické vyuky
a praktického vycviku, véetné pfezkouseni znalosti pro ziskani ,,Prikazu cyklisty“.

Koncept skolniho kurzu ,,Se Skolou na kolo*

Zatimco se Skoly kazdoroéné pro zaky konkrétnich tfid zakladnich a stfednich Skol snazi
realizovat lyzafsky vycvikovy kurz, aniz by pfitom byl reflektovan skutec¢ny vyznam, role a
oblibenost zimnich sportd v populaci, cyklistice jako nejrozSifenéjSimu rekreacné
provozovanému sportu v CR takovéa pozornost vénovana viibec neni.

V podminkach klimaticky pfiznivéjSich sportim bez nutné snéhové pokryvky, a s ohledem na
oblibenost i potfebu zvladnuti potencialu ,,uméni kola“ je na misté nabidnout a zaradit do
Skolnich sportovnich program( zak( zakladnich a stfednich Skol obdobny kurz cyklistiky.



Naplri cyklistickych vycvikovych pobytl

e Vyuka techniky jizdy na jizdnim kole

e Vyuka bezpecnosti pfi jizdé na horském kole

e V/yuka pravidel silni¢niho provozu

e Vyuka technickych dovednosti pro opravu a udrzbu jizdniho kola

e \yjizdky na kolech za Gc¢elem zvySeni fyzické kondice zaku

e \yjizdky na kolech za u¢elem poznavani krajiny

e Cyklisticky zavod na rychlostni i vytrvalostni zdatnost, Sikovnost a obratnost na kole
e Vyuka pfirodovédy zamérena na lokalitu, v niZ je pobyt realizovan

Lokality cyklistického vycviku

Kurzy mohou byt vzhledem ke své povaze realizovatelné prakticky kdekoliv v CR a nejsou zavislé
na zadném specialnim prostoru. Je mozné prakticky takovyto vycvik usporadat v jakémkoliv
rekreacnim objektu, ktery ma prostor na Uschovu kol a je v blizkosti lest s lesni infrastrukturou.
Nicméne jako vhodné se jevi zafazeni bikovych (sigletailovych) destinaci, které jsou idealni pro
takovéto vycvikové pobyty. Umoznuji zjistit a pochopit, Ze cyklistika je zabavnym a hravym
sportem, a zarovent umoznuji trénovat techniku ovladani bicyklu a pohybu i mimo zpevnéné cesty
tak, aby nedochazelo k poskozovani pfirodniho prostredi.

Format Skolniho kurzu je mozné pouzit i pro organizaci pfiméstského nebo pobytového tabora.
Oteviené vzdélavani

Nejen v silniénim provozu u fidi€l aut a motorizovanych dopravnich prostiedk( je nesvarem
neznalost aktualizace pravidel silniéniho provozu. JelikoZ pravé cyklistim byva vytykéna
neznalost a pohyb v pfepravnim ruchu dle zasady, ze kolo se vSude vejde, je na misté organizace
pravidelného otevieného vzdélavani pro vefejnost, a to vSech vékovych kategorii.

Druhou oblasti je technologicky vyvoj v cyklistice a moznost seznamit se s trendy vyvoje mobility
i e-mobility, vyzkouset si nové modely, ale i rizné styly jizdy, a rozdily v moZnostech a ovladani,
které ty které modely poskytuji, zejména u klasickych a bateriovych modeld.

Treti oblasti vhodnou pro praktické vyuZiti je znalost zakladniho servisu bicyklu a prvni pomoci
na cestach.

Vyznamnou soucasti otevieného vzdélavani je i oblast dopravni psychologie, chovani a vychova
k respektu a ohleduplnosti vdopravé a na cestach, ochrané pfirody a respektu k mistnim
tradicim, tolerance rezident( vci turistim a FeSeni tfecich ploch a kritickych situaci. Vzdélavani
je mozné rozvijet i do oblasti péce o zdravi, vyZivy, rozvoje kondice, planovani cest a dalSich.
Témat je cela fada.

c. Podpora

Print

Tiskové materialy pro cykloturistiku i praktické uziti je vhodné pfipravit v ramci prezentace
existujicich a propagace vyuZitelnych stezek, cyklotras a doprovodné i podprné infrastruktury.
MUzZe jit o mapy, pravodce, u¢ebni materialy, testy a kvizy apod.



On-line

Stavaijici prezentace na webech rliznych subjektll jsou jednak roztfisténé a nejednotné, jednak
Uzce zameérené na tipy na vylety, a nikoliv na celou oblast tykajici se problematiky bezmotorové
dopravy, pfilezitosti, praktickych informaci nebo i vzdélavacich materiall. Celkové dostupnost
velkého mnozstvi podkladl je Spatna.

Zkusenosti ze snah o vytvareni komplexnich cykloportalll vétSinou na krajské urovni nejsou
dobré. Pro potifeby izemi ORP by mélo existovat spiSe nékolik riznych informac¢nich kanall dle
cilového uzivatele:

e Portal pro odbornou vefejnost a samospravu

Informace tykajici se metodik realizace bezmotorové infrastruktury, dotacni pfilezitosti, mapovy
portal o existujicich a planovanych stavbach, legislativni a jiné informace. Uvedenou oblast v
soucasnosti pokryvd nékolik narodnich portall jako www.dobramesta.cz Partnerstvi pro
meéstskou mobilitu, www.cyklovize.cz nebo jihomoravska krajskda mutace mapového portalu
https://jmkr.stavbycyklo.cz. Star8i materidly tzv. Cyklistické akademie jsou hife dostupné.
Metodické a legislativni materidly napf. Ministerstva dopravy rovnéz. Ujednoceni odbornych
informaci na jeden kanal je na misté.

e Portal pro turistickou a zajmovou vefejnost

Informace o pfrilezitostech, tipy na vylety, servisni informace, zdravovéda. Uvedenou oblast
pokryval narodni portal www.ceskojede.cz, ktery byl pohlcen portalem Czechturismu
www.kudyznudy.cz. Jako kazdy turisticky portal vSak trpi pfehlcenosti a slabinami ve filtrovani
informaci. Na regiondlni Urovni existuji jako tipy na wvylety dil¢i podstranky portald
www.dsotisnovsko.cz, www.tictisnov.cz nebo stranky mikroregionl, casto s obsahem
zastaralym. Aktualni podstranka pod patronaci DSO TiSnovsko nebo samostatny portal pro téma
cyklistiky a cykloturistiky by mohl byt aktualizacnim feSenim.

e Socialni sité

Obvyklé kanaly na podporu §ifeni aktualnich informaci pfedstavuji nejen zplsob rychlého
pfenosu, ale vytvareji i prostor sdileni zkuSenosti a tvorby komunity na podporu dalSich
potfebnych opatfeni.

Mobilni aplikace

Generovani informaci pro mobilni aplikaci by mélo smysl pfi vytvofeni praktického nastroje pro
navigaci navstévnika v Uzemi, planovani cest, ale i systém zachytnych bod(, servisu nebo
zakladného radce v kritickych situacich. Nemélo by jit o mobilni verzi webu, ale praktického
pravodce krajinou obohacenou o praktické informace pro bézny Zivot cyklistiky z oblasti prvni
pomoci, servisu, kontaktl, informaci atd.

Merch

Podpora propagaci cyklistiky a regionu mtze mit podobu i praktickych a bézné vyuzitelnych
reklamnich ale funkénich pfedmétl a obleceni. Jde o Ucelovy marketing podporujici myslenku
aktivné traveného ¢asu a bezmotorové dopravy, jehoz moznosti jsou nepfeberné — odévnich
prvk( (tricko, dres, Satek, rukavice, helma), praktickych brasen, servisniho vybaveni (klice,
lékarnicky...) aZ po svét suvenyrl.


http://www.dobramesta.cz/
http://www.cyklovize.cz/
https://jmkr.stavbycyklo.cz/
http://www.dobramesta.cz/
http://www.kudyznudy.cz/
http://www.dsotisnovsko.cz/
http://www.tictisnov.cz/
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Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti TiSnov (ORP) je od 1. ledna 2003 jednim ze sedmi
spravnich obvod( rozsitené plisobnosti obci v okrese Brno-venkov v Jihomoravském kraji. Cita
109 zakladnich sidelnich jednotek tvoficich 84 sidel (katastralnich uzemi), sdruzenych do 59
samospravnych obci, z toho je jen 1 mésto a 5 méstysu.

Rozloha regionu: 342,36 km?
Pocet obyvatel: 32 832 (2024)
Hustota zalidnéni: 95,9 obyv./km?®

Ze spravniho hlediska se ORP TiSnov nachazi v severozapadni ¢asti Jihomoravského kraje. Z
hlediska pocCtu obyvatel (32 834 z roku 2024) zaujima ORP TisSnov 13. misto a z hlediska rozlohy
(34 253 ha) 12. misto mezi 21 ORP nachazejicimi se na Uzemi Jihomoravského kraje. Ze
severovychodu spravni obvod ORP TiSnov sousedi s ORP Boskovice, z vychodu s ORP Blansko, z
jihovychodu sousedi s ORP Kufim a z jihu s ORP Rosice. Jednd se o ORP spadajici do
Jihomoravského kraje. Ze zapadni strany sousedi ORP TiSnov s Krajem Vysocina, resp. z

Pernstejnem.

a. Obyvatelstvo a sidla

Viyvoj poé&tu obyvatel v ORP Tisnov je odlisny ne? vyvoj ostatnich ORP v Ceské republice. Ve
spravnim obvodu nedoslo k markantnimu snizeni poctu obyvatel v dobé obou svétovych valek a
minimalné se projevil odsun némeckého obyvatelstva. Uzemi ORP bylo ustaveno v roce 2003 ve
vyrazné mensSim rozsahu a zahrnovalo pouze 22 obci. V roce 2005 k nému bylo pfi¢lenéno
dalsich 25 obci z okresu Zd4r, a koneéné v roce 2007 jesté 14 obci z okresu Blansko. Region si
proto dodnes nese stopy po tomto slepeni ze t¥i okresd, i kdyZ historicky (do roku 1960) tvofil
jeden okresni celek.

Nyni méa pocet obyvatelstva regionu stoupajici tendenci, markantné se na ném ovSem podili
mnoZstvi pristéhovanych. Naopak pfirozeny pfirlistek ma posledni &tyfi roky dle udaja CSU
zapornou hodnotu. Primérny vék obyvatel regionu se pohybuje mezi 40-42 roky.

Region ma pfirozené funkeni regionalni stfedisko — mésto TiSnov, které je jak svoji populacni
velikosti, tak koncentraci nabidky sluzeb a prace, vyznamnym stfediskem osidleni v ramci
celého Jihomoravského kraje (12. nejvétSi meésto v kraji). Ve vztahu k okolnim obcim spravniho
Uzemi ma v8ak mirné excentrickou polohu. Tuto disproporci ¢asteéné vyvazuje nékolik méstysd,
které vytvareji vlastni sociokulturni gravitaci menS§i izemni celky. Ty také patfi mezi nékolik sidel,
které jsou perspektivni pro budouci rozvoj a posileni sidelni struktury uzemi (Nedvédice,
Lomnice, Doubravnik, Deblin, Drasov).

Sidla uzemi patfi velikosti k mensim, maji venkovsky charakter, ktery je dan jejich polohou v
krajiné. Charakteristickym znakem je vysoka hustota malo lidnatych obci. Vzhledem ke kvalité
Zivotniho prostfedi a malebnosti krajiny roste zajem o rekreacni bydleni, rekreani a sportovni
aktivity.



Seznam obci:

Bélec Kufimska Nova Ves Sentice

Borac Kufimskeé Jestrabi Skalicka
Borovnik Lazanky Skryje
BraniSkov Lomnice Strhare
Brumov Lomnicka Svatoslav
Bfezina Lubné Synalov
Bukovice Malhostovice Serkovice
Cernvir Mar$ov Stépanovice
Deblin Nedvédice TiSnov

Dolni Loucky Nelepeg&-Zerntivka TiSnovska Nova Ves
Doubravnik Nihov Ujezd u Tisnova
Drahonin Ochoz uTiSnova Unin

Drésov Olsi Ususi
Heroltice Osiky Vohandcice
Hluboké Dvory PernStejnské Jestrabi Vratislavka
Horni Loucky Predklastefi VSechovice
Hrad¢any Rasov Zhot

Kaly Rohozec Zdarec

Katov Rojetin Zelezné
Kfizinkov Rikonin

Zemédélsky vyuzivané plochy orné pady jsou zastoupeny pfedevsim na rovinatéjSich plochach,
navazujicich na zastavéna uzemi meésta a obci regionu a tvofi 47 % celkové plochy ORP TiSnov.
Lesni plochy tvofi 43 % z celkové plochy ORP.

b. Spadovost

Uzemi ORP Tisnov je ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. V ramci ,,Politiky
tzemniho rozvoje Ceské republiky“ tedy spada do OB3 Rozvojové oblasti Brno. Jedna se o Gzemi
svelmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, které maji z velké casti i
mezinarodni vyznam. Rozvojové podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak dalnicemi a
rychlostnimi komunikacemi, tak i tranzitnim Zelezni¢nim koridorem. Silici mezinarodni
kooperacni svazky napojuji oblast zejména na prostor Vidné a Bratislavy.

ORP TiSnov je tim padem spadové zameéfeno na Brno jako centrum Jihomoravského kraje.
Dojizdkova vzdalenost z TiSnova do krajského mésta Brna je cca 25 km. Vzhledem k této malé
vzdalenosti je vazba na krajské mésto Brno velmi intenzivni a projevuje se vysokou vyjizdkou za
pracovnimi pfilezitostmi a vysSi ob&anskou vybavenosti. Nékteré ¢asti zemi vzhledem ke své
vyuzivani sluzeb ve svych byvalych okresnich centrech, resp. blizkych méstech, coz je pfipad
Bystfice nad Pernstejnem a Velké BiteSe. Lokalni spadovost je ur¢ena Ucelovosti a nabidkou
sluzeb. Tu predstavuji Skoly, zdravotni sluzby, ob&anska vybavenost a spravni Urady.

Matefské Skoly nachazime ve 23 obcich obvodu, jedna je ve vystavbé. Prvnim stupném zakladni
Skoly disponuje 7 obci (Brumov, Doubravnik, Katov, Lazanky, OlSi, Predklastefi a Sentice),
zakladni Skolu s obéma stupni mé 8 obci (Deblin, Dolni Loucky, Drasov, Lomnice, Nedvédice,
Predklastefi, Tisnov a Zdarec. Stfedni vzdélavaci stupert ma pouze Tisnov a Lomnice. V regionu



se rovnéz rozviji soukromé Skolstvi s nékolika stanoviSti mimo bézna Skolni centra jako je
Lomnicka, Kfizovice nebo Predklasteri.

Zdravotnicka péce je v uzemi koncentrovana ve vyssSi mife do centra v TiSnové, predevsSim ve
vazbé na mistni nemocnici, polikliniku a soukroma ambulantni zafizeni. Pohotovost jiz v TiShové
nesidli. Za to se zde nachazi krajska stanice Zdravotnické zachranné sluzby integrovaného
zachranného systému JMK. Lékarské sluzby jsou poskytovany i v nékterych dalSich obcich ORP
(Drasov, Lomnice, Deblin, Pfedklastefi, Dolni Loucky, Nedvédice, Doubravnik, ZernCivka apod.).
Jedna se o stomatologicka zafizeni a praktické lékafe pro déti i pro dospélé. Tato zafizeni jsou
vyuzivana predevsim obyvateli obci a pfilehlého okoli z d@ivodu dostupnosti. Celkové jsou vSak v
ramci organizace zdravotnickych sluzeb veSkera specializovana pracovisté pro ORP TiSnov
koncentrovana do Brna.

Obcanska vybavenost a spravni Urady jsou koncentrovany vedle TiSnova pfevazné do méstysua.
c. Silni¢ni sit a dopravni zatéz

Z hlediska dopravni vytizenosti lezi region ORP TiSnov mimo hlavni tahy. Historickd spojnice
mezi Brnem a Novym Méstem na Moravé jako spravnim centrem Vysocliny, ktera protinala
TiSnov, s poklesem vyznamu vedla k pfesunu hlavnich dopravnich tahli mimo samotné Uzemi
ORP TisSnov. NejvytizengjsSi souCasné tahy reprezentované dalnici D1 a silnici 1/43 tedy uzemi
zcela mijeji.

Stavajici silni¢ni sit podminéna geografii regionu je usporadana dominantné paprskovité
zejména podél vodnich tok( a po hfebenech mezi hlubSimi Udolimi tak, Ze se vétSina sbiha v
pfirozeném spadovém uzlu TiSnova a odtud je smérovana jedinym hlavnim tahem do brnénské
metropolitni oblasti.

V ramci uzemi ORP se nenachdzi zadna silnice kategorie |. Tfidy, 8 krajskych silnic kategorie Il.
tfidy v délce cca 88 km, a 52 krajskych silnic kategorie lll. tfidy v délce cca 142 km. Dalsi sit
zpevnénych cest tvofi uli¢ni sité mést a obci, a ucelové komunikace v celkové délce dalSi cca
200 km.

Dopravni zatéz stavajici silni¢ni sit¢ ORP TiSnov ma méné tranzitni charakter, a je dominantné
predstavovana dojezdovou dopravou do pifestupnich uzld, kol a zaméstnani s nejvyssi zatézi v
ranni a odpoledni dopravni $pi¢ce pracovnich dn(, a rekrea¢ni dopravou mezi Brnénskou
aglomeraci a rekrea&nim celkem Ceskomoravské vrchoviny béhem zagatku a konce volnych dni
a vikendd.

Dle vyhodnoceni vysledk( celostatniho séitani dopravy z let 2020-21 ma TiSnovsko jedinou
silnici ve vysi zatéze 15 000 — 25 000 vozu za 24 h, a to 11/385 na Useku Hradc¢any — TiSnov. Déle
ve smeéru od brnénského centra i TiSnova intenzita zatéze klesa na hodnoty do 3-5000 vozidel za
24 hodin, a to ve v8ech hlavnich smérech. Pocitové vysoka intenzita frekvence dopravy na
hlavnich tazich v regionu tak empiricky podpofena neni, ale je spiSe dana situovanim silnice v
reliéfu, jeji Clenitosti a také stylem jizdy projizdéjicich fridi¢Q.

d. Geografie a turistika

TiSnovsky region ma osobity raz, ktery je charakterizovan jak Sirokou Skalou pfirodnich kras s
lesnatou krajinou, tak i mnozstvim historickych pamatek. Zna¢na &lenitost krajiny se vyznacuje

vyraznéjSimi kopcovitosti s velkymi rozdily nadmofskych vySek oproti hlubokym udolim fek a
potokd, ktera ji roz¢lenuji na izolované celky.



V regionu se setkavaiji 3 geografické celky znacné odliSného typu krajiny. Okoli TiSnova a jizni a
vychodni ¢éast regionu zaujima Boskovicka brazda. Zatimco v jizni a stfedni ¢asti ma charakter
plosSi zemeédélské krajiny reprezentované TiSnovskou kotlinou, ze které vystupuji izolované
celky ostrovnich hor, v severovychodnim pokracovani je tento typ krajiny pferusen mohutnou
hradbou Zernovnické hrasté. Jde o kopcovity Gtvar, jakysi ,,8punt“ v krajing, ktery pfi vzniku
brazdy a poklesu krajiny z(stal zaklinény mezi Brnénskou a Hornosvrateckou vrchovinu, a tvofi
most mezi obéma celky.

Severni a zapadni &ast regionu zaujima Ceskomoravska vrchovina, tvofend ovéem dvéma velmi
odliSnymi celky. Zapadni Kfizanovska vrchovina reprezentuje typicky vnitrozemsky reliéf
»Vysociny“ ploché nahorni roviny spiSe zemédélského charakteru situované ovsem do vySsi
nadmofské vyse, se susSim klimatem a pisc¢itymi pdidami. Severni Hornosvratecka vrchovina
je naopak rozbrazdénym horskym masivem rozpukanym tektonickymi sparami hlubokych udoli.
Znacna clenitost krajiny ji zachovala i vysoké procento zalesnéni a pfirodé blizky charakter.
Typickym rysem je vyS$Si mira pastvin, chudost poli a znaéné mnozstvi velmi malych osad
situovanych zpravidla vysoko v hife prostupné krajiné.

Uzemi tak vét§inové predstavuje atraktivni rekrea&ni oblast jak z hlediska p¥irodné turistického,
tak i kulturné historického. Nejvyznamnéjsi atraktivitou je vedle jedine¢né morfologie terénu i
jeho malo naruSena zakouti v krajiné zahrnujici mnozstvi vyznamnych chranénych lokalit.
Kulturné historicka atraktivita pak spociva v mnozstvi nemovitych kulturnich pamatek
soustfedénych hlavné v méstské pamatkové zéné v Lomnici a Doubravniku, narodni kulturni
pamatky hrad Pernstejn a klaster Porta coeli v Predklastefi, a fada drobnéjSich sakralnich staveb
v obcich a ruin hrad( a tvrzi ve volné krajiné.

e. Clenéni do oblasti

Pro ucely podrobnéjsiho popisu regionu a potfeb obci z hlediska rozvoje bezmotorové dopravy je
v dalSi kapitole uUzemi c¢lenéno do oblasti. Tyto jsou vymezeny na zakladé spolecnych
geografickych nebo sociologickych spojitosti, at je o spadovost, spravni nebo mikroregionalni
sounalezitost ¢i spolec¢né zajmy. Rozdéleni neni fixni, ale pro aktualni praktické ucely této
koncepce, a lze jej libovolné ménit.

Uzemi ORP Ti$nov je tedy v dal§im rozdéleno do 11 oblasti

TiSnov a okoli
Mikroregion Cebinka
Dolni ¢ast udoli Svratky
Deblin a okoli

Bily potok

Povodi Haldy

Povodi Bobrlvky a Libochovky
Hrfeben

Horni ¢ast udoli Svratky
Lomnicko

Horni povodi Lubé
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Pestrd geografie regionu ORP TiSnov a tim rlizné podminky pro spojeni obci a moznosti rozvoje
jakékoliv dopravy, tim spiSe bezmotorové. Pro potfeby vhodného roztfidéni regionu tedy rozélenime
popis uzemi do oblasti urCenych georeliéfem a geosocialni soundlezZitosti takto geograficky

poloZenych obci.

SOORP TISNOV

k1.1.2023

Malhostovice
Msihostovics

Spravni obvod obce
s povéfenym obecnim uradem

[ Tisnov
/\/ obec

/N katastraini uzemi

¥ uzemi naleZi k obci ve sméru Sipky

Barevné oznacenirozdéleni lzemi ORP TiSnov na 11 pracovnich celkll - oblasti:

TiSnov a okoli
Mikroregion Cebinka
Dolni ¢ast udoli Svratky
Deblin a okoli

Bily potok

Povodi Haldy

Povodi Bobrivky a Libochovky
Hrfeben

Horni ¢ast udoli Svratky
j. Lomnicko

k. Horni povodi Lubé
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a. Tisnov a okoli

Oblast tiSnovské sidelni aglomerace zahrnuje vedle vlastniho TiSnova i sousedni Predklasteri a
Hradéany, které tvofi urbanisticky a zastavbou zcela navazujici celek. A obce Lomniéku a Zelezné,
které jsou geograficky velmi blizce polozené a Uzce provazany s méstem. Jako centrum regionu je
didlezitym uzlem dopravnim v ndvaznosti na brnénskou metropolitni oblast. Je také cilem spadovosti
Skolskeé, zameéstnanecké i sluzeb, misto s koncentraci zdravotnickych, socialnich, spravnich sluzeb.
Turistickym pfestupnim uzlem mezi Brnem a Vysocinou.

Geografie

Uzemi predstavuje stied Ti§novské kotliny geografického celku geografického celku snizeniny
Boskovické brazdy, vramci které je kotlina samostatnym vybézkem obklopenym solitérnimi masivy
kopcl Kvétnice, Klucaniny a Straze. V Sir§im okruhu pak kotlinu uzaviraji masivy kopcl Hornosvratecké
vrchoviny ze severu, Zernovnické hrasté na severovychodé, Kiizanovské vrchoviny ze zapadu a jihu. Na
vychod je kotlina oteviena byvalym udolim feky do Kufimské kotliny. Stredem uUzemi prochazi feka
Svratka z udoli na SZ do udoli na jihu.
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Tisnov (www.tisnov.cz) s k.U. rozlohou 17,12 km? ma 9 275 obyvatel. Centrum statni spravy ORP,
samospravy, zdravotnickych i socialnich sluzeb. V Ti§nové jsou 4 MS a 2 ZS zfizované méstem, ZUS,
Gymnazium a SS zfizované Jihomoravskym krajem a dalsi soukroma $kolska zafizeni. Ve mésté plisobi
fada podnikatelskych subjektll véetné oblasti obchodu a sluzeb. TiSnov je centrem kulturnich a
sportovnich aktivit i tradi¢ni vychodisko turistiky pro blizké okoli a do udoli feky Svratky, pfestupni uzel
pro turistické cesty dale smérem na Vysocinu, a dopravu smérem do Brnénské metropolitni oblasti.

Predklastefi (www.predklasteri.cz) s k.U. rozlohou 7,26 km? ma 1 461 obyvatel. Samostatnd obec

historicky propojena se sousednim méstem TiSnovem. V obci je dostupna &ast sluzeb, vétSinové jsou
ale obyvatelé vazani na TiSnov, i kdyZ obci projizdi 2 zelezni¢ni trati, neni zde vlakova zastavka. Je zde
MS a I. st. ZS a dal§i soukroma $kolska zafizeni, v planu je zfizeni velké svazkové ZS. Je zde katolicky
kostel a hibitov s farni spravou z TiSnova. Pfedklastefi je turisticky vyhledavanym mistem diky klasteru
Porta coeli a je vychodiskem do Udoli Louc¢ky a Svratky.


http://www.tisnov.cz/
http://www.predklasteri.cz/

Hradéany (www.hradcany.cz) s k.U. rozlohou 3,06 km? ma 680 obyvatel. V obci je MS, nékolik

drobnych podnikatelll a sluzeb v¢etné restaurace. Ve vét$iné sluzeb jsou obyvatelé vazani na TiSnov.
HradCany jsou vychodiskem do polesi Sokoli a na tiSnovskou Klucaninu. Zdejsi vlakova zastavka je
spadovym bodem pro okolni obce v cesté do Brnénské metropolitni oblasti.

Lomniéka (www.lomnicka.cz) s k.U. rozlohou 6,33 km? m4a 603 obyvatel. V obci je MS, nékolik
drobnych podnikateld. Ve vétS§iné sluzeb jsou obyvatelé vazani na TiSnov. Lomnicka je prljezdnim
bodem mezi TiShovem a Lomnici.

Zelezné (www.zelezne.cz) s k.U. rozlohou 2,36 km? ma 620 obyvatel. M4a charakter sidelni aglomerace

vné Tisnova. V obci je svazkova MS, nékolik drobnych podnikatell véetn& obchodu a restauraci, a
vyznamny zaméstnavatel Vitar. Ve vét$iné sluzeb jsou obyvatelé vazéni na Tinov. Zelezné je
vychodiskem k oblibené osadé Stanoviska.

Obce Predklastefi, Lomnicka a Zelezné jsou spolu s obcemi Borag, Dolni Loudky, Kaly, Serkovice a
Stépanovice sdruzeny do Mikroregionu Porta. Svazek byl zaloZen v roce 2003 a je dodnes funkéni.
Obec Hradcany je spolu s obcemi Drasov, Sentice, Malhostovice, VSechovice, Skalicka a Cebin
¢lenem Mikroregionu Cebinka Svazek byl zaloZen v roce 2002 a je dodnes funkéni. V&echny obce jsou
¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych a zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb koncentrovanych
vTiSnové. Voblasti vefejné dopravy je zZelezniCni stanice TiSnov prestupnim uzlem svazbou na
brnénskou metropolitni oblast a na smér Vysocina a Praha. Oblast protina hlavni silni¢ni tah 11/385
Brno - TiSnov — Nové Mésto n. Mor. Dle dopravniho zatiZzeni se podle Udajl ze sc¢itani dopravy v roce
2020 jednd v useku Predklastefi — TiSnov — Hradc¢any (- Brno) o prljezd s intenzitou 15 000 - 25 000
vozidel za 24 h, v ostatnich usecich o intenzitu 5 000 — 15 000 vozidel za 24 h. Vysoka intenzita dopravy
smérem na Brno je zplsobena soubéhem lokalnich krajskych silnic 111/379, 377, 3773, 387, 379 a 389
s prameérnou intenzitou zatiZzeni 3 000 — 5 000 vozidel za 24 h. ZatiZzeni oblasti je vnimano jako silné a
bezpecnostné problematické.

Existujici infrastruktura

V oblasti je vybudovana sit asfaltovych uc¢elovych komunikaci s vylouéenim motorového provozu, i
plnohodnotnych cyklostezek. Uzemi je tedy ve velmi dobré rozvojové fazi, chybi mu v§ak propojeni a
plynulost jizdy limituji bodové a spojovaci pfekazky. Komunikace slouzi dobfe jako cyklistické trasy pro
UcCely bezpecéné dopravy i Ucely turistické.

V oblasti byly vybudovana cyklisticka infrastruktura:

- Cyklostezka TiSnov, Pod Klucaninou - Vitar, rozc. v délce 900 m v provedeni asfaltového
povrchu paralelné se silnici 11/377.

- Cyklostezka TiSnov, Brnénska — Olbrachtova v délce 1 100 m v provedeni asfaltového povrchu
paralelné s ulici Brnénskou. Soucast koridoru TiSnov — Brno (EV4).

- Cyklostezka TiSnov, na Nové - vlakova zastavka Hradcany v délce 300 m v provedeni
asfaltového povrchu.

- Cyklostezka TiSnov, Ostrovec v délce 290 m v provedeni asfaltového povrchu podél feky
Svratky.

- Cyklostezka TiSnov, Ostrovec — Nadrazni v délce 275 m v provedeni asfaltového povrchu podél
fotbalového hriste.


http://www.hradcany.cz/
http://www.lomnicka.cz/
http://www.zelezne.cz/

- Cyklostezka TiSnov, vlak. nadrazi — KlaSterska v délce 625 m v provedeni asfaltového povrchu
podél ulice Na Loukéch a Klasterska.

- Cyklostezka TisSnov, Cahlovska - U Stfelnice (koupalisté) v délce 550 m v provedeni
asfaltového povrchu pod silnici 11/385.

- Cyklostezka Predklasteri, Pod D¥inovou — Stépanovska v délce 316 m v provedeni asfaltového
povrchu v€etné mostu pres feku a odpocivek.

- Cyklostezka Predklastefi, Pod Diinovou - St&panovice v délce 722 m v provedeni asfaltového
povrchu. Soucast koridoru Nedvédice — TisSnov (EV4).

- Neékteré uUseky realizovany pod projektovym nazvem ,cyklostezka“, nejsou ovSem takto
oznaceny dopravnim znacenim, ale pouze jako uUcelové komunikace s vylouc¢enim
motorového provozu.

o v provedeni Stérkové cesty realizovana uc¢elova komunikace Trmac¢ov — Pod Dfinovou
o v provedeni asfaltové komunikace slouZi spojeni Zelezné — Drasov

o dil&i useky cyklostezek Usti do komunikaci, které toto oznaéeni nenesou (Stépanovice
apod.)

- Vintravilanu TiSnova byl vyznacen cyklopruh na ulici Brnénska.

- Vintravilanu TiSnova byly vyznacen piktogramy ulice Brnénska, Husova, Moukova, Na Hradku,
Rabonova, Mahenova.

- Vintravildnu TiSnova byly protismérné pro cyklisty zpfistupnény jednosmeérné ulice Brnénska,
Moukova, Rabonova, Na Hradku, Mahenova, Husova.

V Tisnové pod Klucaninou je vystavén pumptrack.

V oblasti byly vyznaceny cykloturistické trasy:

- v Useku (Lomnice -) Lomniéka - Ti§nov (- Drasov) trasa KCT &. 1 (Prazska stezka)
-v Useku Tis$nov (- Bfezina) trasa KCT ¢&. 5278

- z iniciativy Mikroregionu Porta v roce 2006 sit tras po mistnich silnicich a polnich cestach
spojujicich vSechny obce Predklastefi, Lomnicku, Zelezné s okolim (Dolni Louc¢ky, Bfezina, Drasov).
Znaceni je nyni kusé, neudrzované, vyzaduje revizi.

Potreby, plany, projekty
1. okruh - Odstranovani nespojitosti - Bezpeény prujezd intravilanem

ProtoZe Uzemi je vyjimeéné souvislou urbanni aglomeraci, spojity prljezd intravildnem predstavuje
specificky pozadavek bezpe&ného pohybu a tim padem i vyuzivani bezmotorové dopravy k dosahovani
denniho cilG. Re$enim je odstranéni bodovych zavad a prekazek tak, aby do$lo k souvislému propojeni
dil¢ich ¢asti infrastruktury do jednoho spojitého celku.

a. V-Z prijezd Tisnovem
Situace: urgentni z dlvodu bezpecénosti
Stav: nespojitosti prijezdu TiSnovem

e Chybi spojeni cyklostezek Na Nové a Olbrachtova/Brnénska

e Brnénska, prejezd U Humpolky



e Zausténi cyklopruhu Brnénské do Komenského nam. bez navaznosti
e Chybi propojeni U Humpolky — vlakové nadrazi

e Vyusténi cyklostezky Klasterska u prejezdu, chybi logicka navaznost na Trmacov a stezku u
kolem feky

b. S-J prijezd TiSnovem
Situace: urgentni z dlvodu bezpecénosti
Stav: nespojitosti prijezdu TiSnovem

e Cyklostezka kolem Nemocnice od parkovisté pod Klucaninou do ulice Na Rybnicku (v projektu)
e Cyklopruh ulici Na RybniCku
e Bezpecny prejezd ulice Brnénska a zausténi do Wagnerovy

c. prujezd centrem TiSnovem
Situace: urgentni z divodu bezpeénosti
Stav: neexistuje bezpeény pfijezd k ZS nam. 28. fijna

d. prujezd Hradéanami

Situace: urgentni z divodu bezpedénosti

Stav: feSeni pro bezpecny bezmotorovy prljezd intravildnem Hrad¢an od planované cyklostezky ze
Sentic k vlakové zastavce

e. pifekonani sinice 11/385 u Hrad¢an

Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti

Stav: feSeni pro bezpecny bezmotorovy prejezd/podjezd od planované cyklostezky z Breziny k vlakové
zastavce

f. pfekonani sinice 11/385 v Predklasteri

Situace: urgentni z divodu bezpeénosti

Stav: feSeni pro bezpecny bezmotorovy podjezd od cyklostezky Pod Dfinovou k Porta coeli smérem na
Dolni Loucky (projekt ve stavebnim fizeni)

g. prekonani sinice 111/3773 u Lomnicky

Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti

Stav: feSeni pro bezpecny bezmotorovy prejezd od cyklostezky v Lomni¢ce smérem na Predklastefi
Pod Dfinovou, a k cyklostezce smérem na Sté&panovice

2. okruh - Spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi pro navstévu skoly, sluzeb nebo Ufadu, a
to mimo zejména v ranni a odpoledni $pi¢ce frekventovany silnié¢ni tah. Re$enim je vyuziti nejkratsi
spojnice polnich cest a jeji pfetvofeni do podoby uzitkovych mistnich komunikaci.

a. Lomnicka - Tisnov
Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti
Stav: vize vystavby cyklostezky s vazbou na préjezd Tisnovem k ZS a do centra

b. Zelezné - Tisnov, Il. polovina
Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti
Stav: projekt na vystavbu druhé poloviny cyklostezky



c. Tisnov - Predklasteri

Situace: urgentni z dlvodu bezpecnosti

Stav: chybi bezpecna spojeni od Zelezni¢niho pfejezdu ulici Komenského do centra Predklastefi, tieba
projektovat v souvislosti s vystavbou svazkové ZS a kruhového objezdu na silnici 11/385

3. okruh - Koridor

Aglomerace lezici na paternich krajskych koridorech potfebuje vedle maximalni spojitosti uvnitf své
oblasti i o propojeniv linkach koridord& Nedvédice - Tisnov — Kufim — Brno.

a. Hrad¢any - Drasov
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: projekt cyklostezky od vlakové zastavky smérem na Drasov

b. PredklasteFi - Dlouha Mez - Zamlyn
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: zamér cyklostezky podél nové vystavby od centra Predklastefi k Cervenému mlynu v Tisnové

4. okruh - Rekreacni potencial

Rekreaéni zazemi obcéan( obci a turisticky potencial oblasti vyZaduji dilem udrzbu stavajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni Uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Predklasteri (- Dolni Louc¢ky)
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: najit mozné feSeni pro obtizny Usek na k.U. D. Lou¢ky v Mezibofi (zuZeny profil, Uzky Zelezny most)

b. Predklasteri (- Stépanovice)
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: mozné zpevnéni dosud $térkovych Usekl cyklostezky do asfaltového provedeni

c. Lomniéka - Zelezné/Jamné
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: Uprava povrchu stavajici cesty jako spojovaciho rekreacniho i dopravniho koridoru mimo silnice

d. Zelezné - Stanoviska
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: obnova povrchu stavajici cesty pro rekreacni okruh na popularni vyletni misto

5. okruh - Singletraily
Pfiprava realizace projektu singletraild
6. okruh - Doprovodna infrastruktura parkovani

TiSnov jako spadové centrum i pfestupni uzel na hromadnou dopravu potfebuje adekvatni parkovaci
hlidany (uzamykatelny) prostor pro parkovani kol, a to jak kratkodobé, tak dlouhodobé.



b. Mikroregion Cebinka

Oblast zahrnuje jihovychodni ¢ast regionu ORP TiSnov navazujici na oblasti ORP Kufim. Jde o
dopravné komunikacni prostor smérem na Brnénskou metropolitni oblast a sidelni lokality, kde je
vazba vice nez na centrum v TiSnové orientovana silnéji ve smeéru na Kufim a Brno. DUlezitymi obcemi
oblasti jsou Cebin (v ORP Kufim) a Drasov, s navazujicimi Malhostovicemi, Skaliéka, VSechovice a
Sentice.

Geografie

Uzemi predstavuje &ast Tisnovské kotliny geografického celku snizeniny Boskovické brazdy, kterd je
viceméné rovinata s polnim typem krajiny a nékolika solitérnimi vrcholy. Uzemi ohraniguji kopcovité
masivy — na jihozdpadé Sokoli, na severu Zernovnicka hrast, na vychodé& pasma Brné&nské vrchoviny.
Na tyto oblasti je vazan turisticky potencial izemi, jinak je mikroregion dUlezitou dopravni spojnici
mezi Brnénskem, Kufimskem a TiSnovskem.

Lazany

Ea Deblin

Obce

Drasov (www.drasov.cz) s k.U. rozlohou 10,70 km? ma 2 099 obyvatel. V obci je MS a I. i II. stupen ZS,
katolicky kostel a hibitov s farni spravou z Cebina, zdravotni sluzby, obchody a nékolik drobnych
podnikateld a sluzeb véetné restauraci, sportovni areal, pumptrack. Sidli zde nejvyznamnégjsi

zameéstnavatel v regionu TiSnovska — Innomotics (dfive Siemens elektromotory), zameéstnavajici 800
pracovnik(. Turistickou atrakci je zahradni Zeleznice.

Sentice (www.sentice.cz) s k.U. rozlohou 9,28 km? mé 667 obyvatel. V obci je MS a I. stupen ZS,
obchod a nékolik drobnych podnikatelt a sluzeb véetné obcerstveni. Atraktivitou je minipivovar Kvasar

a konisky ranc. Sentice jsou vychodiskem do lesnaté oblasti Sokoli az k levému bfehu Svratky.

Malhostovice (www.malhostovice.cz) s k.U. rozlohou 11,51 km? ma 1030 obyvatel. Obec zahrnuje i
sousedni ves Nuzifov. V obci je MS, katolicky kostel a hibitov s farni spravou z Cebina, obchod a
nékolik drobnych podnikatell a sluzeb véetné obcerstveni. Obec je vychodiskem do lesnaté oblasti

Zlobice a Pani hory, a do udoli potoka Lubé. Atraktivitou je mistni nauc¢na stezka medu V luzich,
rozhledna na Zlobici s ov¢i farmou, ruin kostela sv. Klimenta na hfebenu Zlobice jiz mimo k.U. a
pfirodni pamatky Malhostovicka skala a Mala skalka.


http://www.drasov.cz/
http://www.sentice.cz/
http://www.malhostovice.cz/

Skaliéka (www.obec-skalicka.cz) s k.U. rozlohou 1,61 km? ma 166 obyvatel. V obci je nékolik drobnych
podnikatel(l véetné obdcerstveni, a sportovni aredl. Sluzby nachazi v sousednim Drasové. Obec je
vychodiskem do lesnaté oblasti Pani hory, a do udoli potoka Lubé. Atraktivitou je mistni nau¢na stezka
medu V luzich, pfileZitostné otevieny Zandovskych mlyn.

Vsechovice (www.obec-skalicka.cz) s k.U. rozlohou 5,09 km? ma 264 obyvatel. V obci je svazkova MS a
nékolik drobnych podnikatel(. Sluzby nachéazi v sousednim Drasové. Obec je vychodiskem do lesnaté
oblasti Stanoviska.

Obce Drasov, Malhostovice, Sentice, Skalicka a VSechovice (véetné obce Hradc¢any) jsou sdruzeny do
Mikroregionu Cebinka. Svazek byl zaloZen v roce 2002 a je dodnes funkéni. Vyjma Méstyse Drasov
jsou vSechny obce ¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do §kolskych zafizeni dilem do Drésova, event. Cebina, dilem do Ti§nova.
V ohledu zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz. Spojeni zajiStuji mistni silnice Ill. tf. a
dulezité silnice 11/379 a 11/385. Dle dopravniho zatiZzeni se podle Gdajl ze sc¢itani dopravy v roce 2020
jednaill/379 o Usek s prijezdem 3000-5000 vozidel za 24 h, u 11/385 o Usek s prljezdem 15000-25000
vozidel za 24 h. Oba tyto tahy predstavuje zejména pfi zatizeni béhem pracovnich dni vyznamné
prekazky jako velmi silné zatizené komunikace s vysokym potencialem nebezpeci. Vybudovanim
obchvatu Cebina doslo k naruseni nékterych spojovacich cest a zvy$en4 frekvence dopravy vyznamné
odfizla Sentice od ostatnich obci.

Existujici infrastruktura

V oblasti je vybudovana sit asfaltovych ucelovych komunikaci s vylou¢enim motorového provozu, i
plnohodnotnych cyklostezek. Uzemi je tedy ve velmi dobré rozvojové fazi, kde jsou feseny pouze dil&i
bodové a spojovaci prekazky. Komunikace slouzi dobfe jako cyklistické trasy pro ucely bezpecné
dopravy i Ucely turistické.

V oblasti byly vybudovana cyklisticka infrastruktura:

- Cyklostezka Drasov, Cedlosy — Pod Cebinkou v délce 1400 m v provedeni asfaltového povrchu
na télese byvalého Zelezniéniho ndspu Staré Tisnovky, véetné odpodivky pod Cebinkou.
Cyklostezka je soucast koridoru TiSnov — Brno (EV4) jako spojovaci prvek na cesté TiSnov —
Kufim.

- Cyklostezka Pod Cebinkou — Malhostovice v délce 800 m v provedeni asfaltového povrchu

paralelné se silnici 111/38529. Jde o propojeni na dalsi sit v okoli Cebinky. Ceka na dokoné&eni u
obce.

- Cyklostezka Malhostovice — Nuzifov v délce 1000 m v provedeni asfaltového povrchu
paralelné se silnici 11/379, vCetné odpocivek. Jde o bezpecné propojeni obci Nuzifov a
Malhostovice a spojeni na dalSi sit v okoli.

- ucelové komunikace s vylouc¢enim motorového provozu v provedeni asfaltového povrchu
spojuji Malhostovice a Nuzifov s fadou okolnich obci a objekt(, pfedevsim Zlobici, Skali¢kou a
Lazany. Nekteré trasy vedeny pod projektovymi nazvy ,cyklostezka“ (Cyklostezka Kufim -
Malhostovice), nejsou ovSsem takto ozna¢eny dopravnim znacenim.

- Vprovedeni Stérkové cesty realizovany ucelové komunikace V luzich (Malhostovice -
Skali¢ka), spojeni Malhostovice, druzstvo — Drasov, sever obce

V Drasoveé je vystavén pumptrack.


http://www.obec-skalicka.cz/
http://www.obec-skalicka.cz/

V oblasti byly vyznaceny cykloturistické trasy:

- cykloturisticka trasa KCT &. 1 v iseku (Tisnov -) Drasov - Cebin - Sentice (- Chudéice) v provizorni
trase pred realizaci bezpecngjSich stezek.

- cykloturisticka trasa KCT é. 5197 v tseku (Kufim -) Malhostovice - Skaliéka (- Zernovnik).
- cykloturisticka trasa KCT &. 5268 v tseku Skaliéka (- Hluboké Dvory).

- cykloturisticka trasa KCT &. 5279 v Useku Skaliéka (- Lazany).

- z iniciativy Mikroregionu Cebinka v roce 2006 vyznaceny 3 mistni okruhy A, B, C.

- Cebinka A propojuje vSechny obce vtrase Cebin — Malhostovice — Nuzifov — Skali¢ka —
V$echnovice — Drasov — Hrad&any - Sentice — Cebin.

- Cebinka B a C propojuje obce v trase Cebin — Malhostovice — Drasov — Hrad&any — Sentice -
Cebin ve dvou variantach délky.

Znaceni je misty udrzované, misty kusé, vyzaduje revizi. Vyznamné se na trase podepsalo zbudovani
obchvatu Cebina, ktery trasu prerusilo.

Potreby, plany, projekty
1. okruh - Bezpecné spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi mimo frekventovany silni¢ni tah.
Resenim je vyuziti nejkratsi spojnice polnich cest a jeji pretvoreni do podoby uZitkovych mistnich
komunikaci.

a. Sentice - Hrad¢éany

Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti

Stav: projekt cyklostezky, feSi obec za podpory JMK a DSO TiSnovsko, realizace napojeni obce na
centrum v TiSnoveé a vlakovou zastavku v HradCanech.

b. Drasov - Hradéany

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti

Stav: spojeni pouze silnici 111/38525, projekt cyklostezky na k.u. HradCany, zamér pokracovani smeér
k.u. Drasov neni zatim dotazeno, realizace cyklokoridoru TiSnov — Hrad¢any — Kufim.

c. Vsechovice - Drasov

Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti, potfebné z diivodu spojitosti

Stav: zamér ob¢and VSechovic kvyuZitim zpevnéni polni cesty pro spadové dojizdéni a spojeni do
Drasova (Skoly, obchody, sluzby) mimo silnici 111/37913.

d. Malhostovice - Pod Cebinkou

Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti, potfebné z dlivodu spojitosti

Stav: zamér dokonceni cyklostezky z obce k siti dalSich mimo silnici 111/38529, dosud postavena vétsi
¢ast, chybi dokonceni.

2. okruh - Rekreacni potencial

Rekreac¢ni zazemi obéanli obci a turisticky potencial oblasti vyZaduji dilem udrzbu stévajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Malhostovice - Zlobice (- Kufim)
Situace: vhodné z dlvodu navaznosti



Stav: stavajici komunikace s vylou¢enim motorového provozu ,.cyklostezka Kufim — Malhostovice” na
k.u. Malhostovice v provedeni asfaltu ma v oblasti Zlobice cca 300 m usek vymleté lesni cesty

b. Nuzifov -Zlobice (- Liptivka)

Situace: vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: lesni cesta k Upravé pro lepsi sjizdnost pro vznik navaznosti na hotovou cyklostezku Lip(vka —
Zlobice; rekreacni trasa pro zokruhovani cyklostezek ke Kufimi

c. Malhostovice - Skalicka (V luzich)

Situace: nutné z divodu prostupnosti

Stav: nutna oprava obtizné sjizdného Useku 330 m jinak rekreacni trasy V Luzich, zobtizriuje prljezd a
hodnotu cyklotrasy; dosud nerealizovano z divodu zamezeni pouZivani spojnice motoristy

d. Sentice - Heroltice (Sarka)/Bfezina (Brnénka)

Situace: vhodné a potfebné z diivodu spojitosti

Stav: naijit feSeni (pfemosténi) pro spojeni polesi Sokoli s pravym bfehem Svratky tak, aby Sentice
mohly byt propojeny s rekreacnimi trasami podél feky a v polesi Slunna

e. Sentice (- Moravské Kninice)

Situace: vhodné a potfebné z diivodu spojitosti

Stav: pozadavek krajské strategie najit feSeni pro spojeni Sentic s cyklostezkou Kufim — Mor. Kninice -
Veverska BitySka mimo frekventovanou silnici 11/38526.

f. mistni cyklistické znaceni
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: kusé znacCeni vyZadujici revizi a pfepracovani

g. zamezeni vyuzivani komunikaci s vylou¢enim motorového provozu motoristy

Situace: nutné z divodu bezpecnosti

Stav: komunikace, zejména v provedeni asfaltového povrchu jsou i pfes instalaci zakazovych znadek
zneuzivany motoristy ke zkraceni spojeni mezi obcemi

3. okruh - Nadregionalni prekazky

Oblasti se dotyka plan stavby rychlostni silnice 1/73. Do jejiho projektu je nutno nechat zapracovat
udrZeni spojeni mezi obcemi a v rémci bezmotorovych koridord.

a. Malhostovice/Cebin - Kufim

Situace: nutné z divodu navaznosti

Stav: nechat zapracovat do projektu I/73 zachovani cyklistického koridoru C8 TiSnov — Kufim v trase
Staré TiSnovky

b. Vsechovice - Skalicka
Situace: nutné z dlivodu navaznosti
Stav: nechat zapracovat do projektu 1/73 k pfelozce silnice [11/37914 i pruh/stezku pro cyklisty

c. Malhostovice — Drasov
Situace: nutné z divodu navaznosti
Stav: nechat zapracovat do projektu 1/73 zachovani bezmotorové trasy (podjezd)

d. Skali¢ka - Unin/Hluboké Dvory
Situace: nutné z dlivodu navaznosti
Stav: nechat zapracovat do projektu 1/73 zachovani bezmotorové trasy (podjezd)



c. Dolni ¢ast udoli Svratky

Oblast na jih od TisSnova pfi pravém biehu feky Svratky pfedstavuje oblibené rekreacni zazemi a
je zaroven turistickou spojnici k oblasti Brnénské prehrady a sméru na Brno.

Geografie

Uzemi predstavuje jizni ast Tisnovské kotliny geografického celku snizeniny Boskovické brazdy,
ktera pfechazi do uzkého prolomového udoli feky Svratky. Tudy feka propojila dvé casti
Boskovické brazdy napfic masivem Kfizanovské vrchoviny a vytvofila oblibené turistické a
rekreacni udoli seviené mezi horami Sokoli na levém a Petrov na pravém brehu. Husté rekreacni
osidleni podél feky navazuje na vsi Bfezinu a Heroltice. O néco dale od feky lezi Vohancice a
Pejskov. Oblast protina pruh vapenct Lazanecko-heroltického krasu s vlivem na krajinu. Oblast
vymazuje na vychodé feka Svratka, na jihu polesi Slunna se zleby zvedajicimi se k jihu, na severu
a zapadé hluboké udoli potoka Zavistka.
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Bfezina (www.brezina-tisnovsko.cz) s k.U. rozlohou 3,19 km? mé 367 obyvatel. V obci nejsou

Skolska zafizeni, nékolik drobnych podnikateld a sluzeb véetné restaurace. Obyvatelé jsou v
tomto ohledu vazani na TiSnov. Bfezina ma rozsahlou chatovou oblast, oblibenym rekrea¢nim
mistem je mistni splav. Bfezina je spojena ucelovou komunikaci s tiSnovskym koupalistém a
centrem, a je vychodiskem na cestu okolo feky Svratky.

Herotlice (www.heroltice.cz) s k.U. rozlohou 3,42 km? ma 238 obyvatel. V obci nejsou Skolska
zafizeni, nékolik drobnych podnikatelll a sluZzeb véetné restaurace. Obyvatelé jsou v tomto

ohledu vazani na TiSnov. Heroltice maiji rozsahlou chatovou oblast, oblibenym rekreaénim
mistem jsou Brnénka a Sérka. Heroltice jsou spojeny U&elovymi komunikacemi s Lazankami,
MarSovem a PejSkovem skrz polesi Slunna, a jsou vychodiskem na cestu okolo feky Svratky a do
lestl Lazanecko-herotlického krasu.

Vohanéice (www.vohancice.cz) s k.U. rozlohou 3,39 km? ma 199 obyvatel. V obci nejsou Skolska

zafizeni, ve vystavbé je svazkova MS pro obec a sousedni Bfezinu a Heroltice. Obyvatelé jsou


http://www.brezina-tisnovsko.cz/
http://www.heroltice.cz/
http://www.vohancice.cz/

v oblasti sluzeb vazani na TiSnov. Obec ma vlastni komunitni centrum a sportovni areal.
Intenzivné podporuje spolupraci s okolnimi obcemi i praci na jejich propojeni bezmotorovymi
trasami. Turistické zazemi ma v oblasti polesi u Vohanc¢ického kfizku a kopci Backovec.

Pejskov (www.pejskov.eu), mistni ¢ast TiSnova s k.U. rozlohou 2,83 km? ma 63 obyvatel. V obci
nejsou Skolska zafizeni ani podniky sluzeb. Obyvatelé jsou vazani na TiSnov. Osada je

vychodiskem do polesi Slunna a PejSkovského Zlebu.

Obce Bfezina, Heroltice a Vohangice byly spolu se sousednimi Deblinem, Ususim a Nelepé&i-
Zern(ivkou sdruzeny do DSO Deblin. Svazek byl zaloZen v roce 1995 a zanikl v roce 2018. Obce
jsou ¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych a zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb zcela na
TiSnov, v oblasti vefejné dopravy na zelezni¢ni zastavku Hradcany svazbou na brnénskou
metropolitni oblast.  Spojeni s centrem zajiStuje silnice [11/38522 Deblin - Hradcany
s pfipojenymi silnicemi, pfip. 111/37912 Vohandéice — Zavist. Dle dopravniho zatizeni zde séitani
dopravy neprobihalo a jedna se tudiz o Useky s nizkym prjezdem vozidel. S hledem na silnou
vystavbu v obcich a vzriist poétu obyvatel lze pfedpokladat navySeni objemu dopravy, kterd je jiz
nyni pocitovana jako nebezpecna.

Existujici infrastruktura
Na jihu oblasti v polesi Slunna jsou asfaltové tucelové komunikace s vylou¢enim motorového

provozu. Jedna se o lesni obsluzné komunikace Lesli mésta Brna v MarSovském a PejSkovském
Zlebé, které slouzi dobre jako cyklistické trasy pro ucely turistické.

Vohancice, Heroltice a Bfezina pracuji na spole¢ném projektu cyklostezky propojujici obce mezi
sebou a s vlakovou zastavkou v HradCanech. Z Bfeziny vede polni cesta uzivana jako cyklostezka
do TiSnova do ¢asti Zamlyn (koupalisté). Oblibenymi trasami jsou polni cesty okolo feky, které
jsou dilem sjizdné (asfaltové), dilem ve velmi $patném stavu nesjizdnosti (péSiny, kameny)
nutném k oprave.

V oblasti byly vyznaceny cykloturistické trasy:

- v Useku (TiSnov -) Bfezina - Heroltice (- Veverska Bityska) trasa KCT &. 5278, ¢astecné
sjizdna jen pro MTB

- z iniciativy DSO Deblin v roce 2006 sit tras po mistnich silnicich a polnich cestach
spojujicich vSechny obce + rekreacéni kruh Vohandéicky kfizek. Znaceni je kusé, neudrZzované,
vyzaduje revizi.

Ve Vohangicich je v planu vystavba pumptracku a singletrail(.
Potreby, plany, projekty
1. okruh - Bezpecné spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi mimo frekventovany silni¢ni tah.
Re$enim je vyuZiti nejkratsi spojnice polnich cest a jeji pretvoreni do podoby uzitkovych mistnich
komunikaci.


http://www.pejskov.eu/

a. Biezina - Hradéany

Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti

Stav: projekt cyklostezky, feSi obec za podpory DSO TiSnovsko, realizace cyklokoridoru HradCany
- V. Bite$

b. Vohancice - Heroltice — Bfezina

Situace: nutné z divodu prostupnosti, potfebné z divodu spojitosti

Stav: na vohancické strané vystavba, na dalSi vyhledavani trasy vterénu a plan, realizace
cyklokoridoru HradCany - V. Bite$

c. Vohancice - PejSkov

Situace: potifebné z dlivodu spojitosti, vhodné z divodu ndvaznosti

Stav: zamér zamrzl na odmitnuti pejSkovskych obyvatel, realizace cyklokoridoru Hrad€any — V.
Bites

2. okruh - Rekreaéni potencial

Rekreaéni zazemi obéanti obci a turisticky potencial oblasti vyZzaduji dilem Gdrzbu stavajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Bfezina - Tisnov
Situace: vhodné z dlivodu névaznosti
Stav: polni a lesni cesta k Upravé pro lepSi sjizdnost; rekreadni trasa pro TiSnov

b. Bfezina (Brnénka) - Heroltice (Sarka)

Situace: nutné z dfivodu prostupnosti, potfebné z diivodu spojitosti

Stav: nutnd oprava 400 m obtizné sjizdného Useku pro sjizdnost, realizace cyklokoridoru TiSnov —
Vev. Bityska

P

c. Heroltice (Sarka) - Veverska Bityska
Situace: nutné z davodu prostupnosti, potfebné z ddvodu spojitosti
Stav: najit feSeni pro nesjizdny Usek, existuje studie, realizace cyklokoridoru TiSnov — Vev. BitySka

d. mistni cyklistické znac¢eni
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: kusé znacCeni vyZadujici revizi a pfepracovani



d. Deblin a okoli

Oblast okoli historického Deblina pfedstavuje svébytnou jednotku situovanou vysoko v krajiné
mezi udolimi Bilého potoka a Bobrlvky na hlavni spojnici mezi TiSnovem a Velkou Bitesi.

Geografie

Uzemi predstavuje nédhorni ploinu jako posledni ¢ast vychodniho konce Kfizanovské vrchoviny,
ktera zde spada do TiSnovskeé kotliny geografického celku snizeniny Boskovické brazdy. Centrem
je méstys Deblin s okolnimi drobnymi osadami Ususi, Cizky, Nelepe¢ a Zerndvka v a nad
hlubokym udolim potoka Zavistka, které smérfuje k severovychodu. A obec Svatoslav ve sméru k
jihozapadu. Vychodni a severovychodni ¢ast oblasti tvofi rozsahlé Deblinské polesi nad udolim
potoka Blahotilivka, kterym sméfuje tzv. Zleb do udoli Bobriivky.
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Obce

Deblin (www.deblin.cz) s k.U. rozlohou 14,88 km? tvofi kompaktni sidelni celek s 1 133
obyvateli. V obci je MS a I. i Il. stupefi ZS, katolicky kostel a hibitov s vlastni farni spravou,
zdravotni stfedisko, obchody a nékolik drobnych podnikatel( a sluzeb véetné restaurace. Deblin
je historicky vyznamny, turisticky ale méné znamy, je vychodiskem do oblasti Deblinského
polesi, polesi Slunna a lesli nad Vohancicemi.

Svatoslav (www.svatoslav.cz) s k.U. rozlohou 8,48 km? tvofi kompaktni sidelni celek s 461
obyvateli. V obci je MS, katolicky kostel a hibitov s farni spravou z Deblina, obchod a restaurace.

Svatoslav je turistické vychodisko do oblasti horni ¢asti udoli Bilého potoka a do Deblinského
polesi.

Ususi (www.ususi.cz) s k.U. rozlohou 2,85 km? a celkem 126 obyvateli zahrnuje vedle vlastni
osady na hiebeni i osadu Cizky v Gdoli Zavistky. V obci nejsou $kolskd zafizeni ani podniky
sluzeb. Obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani na Deblin. Usu$i je spojeno polnimi a lesnimi
cestami s Deblinem a Nelepci, a s osadou Chytalky v idoli Libochovky.

Nelepeé-Zernivka (www.nelepec-zernuvka.cz) s k.U. rozlohou 3,93 km? a celkem 74 obyvateli

zahrnuje dvé osady — Nelepe& na hiebeni a Zerndvku v Gdoli Zavistky. V obci nejsou $kolska
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zafizeni ani podniky sluzeb. Obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani na TiSnov nebo Deblin. Osady
jsou vychodisky do klasternich lesd nad Predklastefim, které protinaji asfaltové ucelové
komunikace.

Obce Deblin, Ususi a Nelepeé¢-Zerntivka byly spolu se sousednimi Bfezinou, Herolticemi a
Vohanc¢icemi sdruzeny do DSO Deblin. Svazek byl zalozen v roce 1995 a zanikl v roce 2018.
Obce Svatoslav a Nelepeé-Zern(ivka jsou &leny Dobrovolného svazku obci Tisnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych zafizeni dilem do Deblina, dilem do TiSnova. V ohledu
zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz. Spojeni s obéma centry zajistuje silnice 11/379.
Dle dopravniho zatiZeni se podle Udajd ze s¢itani dopravy v roce 2020 jedna o Usek s prljezdem
3000-5000 vozidel za 24 h. S ohledem na to, Ze se jedna hlavni tah spojujici TiSnovskou
aglomeraci s dalnici D1 je zde provoz narazove v pracovni dny i vyrazne vyssi. S ohledem na uzky
reliéf udoli, kterym je vedena se i pocitové rovnéz jedna o velmi silné zatizenou komunikaci s
vysokym potencialem nebezpedi.

Existujici infrastruktura

V oblasti je fada asfaltovych ucelovych komunikaci s vylou¢enim motorového provozu.
Jedna se o lesni obsluzné komunikace Lesli mésta Brna v Deblinském polesi, a dale o lesni
obsluzné komunikace na pozemcich klastera Porta coeli v oblasti nad Predklastefim.
Komunikace slouzi dobfe jako cyklistické trasy pro Ucely turistické, jejich potencial neni zcela
doceneén.

Deblin zfidil v délce 580 m cyklostezku v provedeni Stérkového povrchu spojujici podél silnici
11/379 okraj zastavby s rybnikem U Myslivny. Cyklostezka je spojovacim prvkem pro cestu do
Deblinského polesi.

V oblasti byly vyznaceny cykloturistické trasy:

- vintravilanu Deblina, a v Usecich Deblin - Ususi/Cizky - Nelepeé - Zerntvka z iniciativy DSO
Deblin v roce 2006. Znaceni je kusé, neudrzované, vyZzaduje revizi.

- v oblasti Deblinského polesi a Zlebu z iniciativy DSO Deblin v roce 2006. Znadéeni je kusé,
neudrzované, vyzaduje revizi.

- v Useku Deblin - polesi Slunna/Pravkova z iniciativy DSO Deblin v roce 2006. Znaceni je kusé,
neudrzované, vyzaduje revizi.

Potreby, plany, projekty
1. okruh - Vylouéeni cyklisttli z provozu silnice 11/379

S ohledem na bezpecnostné problematickou podobu provozu a silnici 11/379 je vysloveno prani
usilovat o vylouceni cyklistll z provozu na této silnici. Pfedpoklada ovSem vytyceni jiného
vhodného spojeni mezi Deblinem a TiSnovem.

a. hr. kraje - Deblin - TiSnov

Situace: urgentni z dlvodu bezpecnosti
Stav: vize



2. okruh - Spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi mimo frekventované silni¢ni tahy.
Resenim je vyuZiti nejkratsi spojnice polnich cest a jeji pretvoreni do podoby uZitkovych mistnich
komunikaci.

a. Braniskov - Deblin
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti
Stav: vize vyuziti polni cesty po Upravé

b. Svatoslav - Deblin
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti
Stav: vize vyuziti polni a lesni cesty po Uprave k navaznosti na cyklostezku

3. okruh - Rekreaéni potencial

Turisticky potencial a rekreaéni spadovost potrebuji jednak dilem Udrzbu stavajicich spojeni,
dilem jejich revizi nebo nalezeni Uplné novych a pouzitelnych tras za vyuZziti stavajicich polnich a
lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Svatoslav - Panov
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: polni a lesni cesta k Upravé pro sjizdnost; navaznost na Deblinské polesi

b. Deblin - Pejskov
Situace: potifebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: najit a vyuzit polni cesty k Upraveé pro sjizdnost, realizace cyklokoridoru HradCany - V. Bite$

c. Deblin - Ususi - Nelepeé/Zerniivka - Piedklastefi/Tisnov

Situace: potifebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: najit a vyuzit polni cesty k Upraveé pro sjizdnost, na nesjizdnych mistech vyuzit alternativy,
nové asfaltové obsluzné lesni komunikace

d. Deblinské polesi

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu névaznosti

Stav: rlizné poskozené povrchy zpevnéné Ucelové komunikace a polni cesty, opravy pro sjizdnost
v kompetenci Lesll mésta Brna

e. mistni cyklistické znaceni
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: kusé znaceni vyzadujici revizi a pfepracovani



e. Bily potok

Oblast povodi Bilého potoka predstavuje nejjizngjsi ¢ast regionu ORP TiSnov. S ohledem na
skute€nost, Ze tok tvofi hranici se sousednim ORP Rosice, tyka se popisovana oblast pouze
levého bfehu.

Geografie

Uzemi vystihuje neosidlené hluboké zalesnéné potoéni udoli priijezdné pouze uzitkovymi
komunikacemi, s nékolika mélo mlyny a osadou Smelcovna jiz na druhém biehu potoka. A na
horni hrané udoli nad levym bfehem vysoky krajinny hfeben, kde jsou posazeny jednotlivé obce
Lazanky, MarSov a BraniSkov. Hfeben tvofi vyspu Kfizanovské vrchoviny vybihajici ze zapadu z
nahornich plosin typickych pro Kfizanovskou vrchovinu a okoli Deblina. Smérem na vychod pak
mezi Lazankami a Veverskou BitySkou spada strmé do udoli Svratky a geografického celku
snizeniny Boskovické brazdy. Smérem k severu se region uklani mirngjSim klesanim do
TiSnovské kotliny skrze vétSinové zalesnénou oblasti polesi Slunna a Lazanecko-heroltického
krasu, kterou protinaji zahlubujici se udoli tzv. zZleby — PejSkovsky, MarSovsky a Lazanecko-
herolticky.
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Obce

Lazanky (www.lazanky.cz) s k.U. rozlohou 13,93 km? zahrnuji vedle vlastni obce i osadu Holasice

s celkem 878 obyvateli. V obci je MS a I. stupeni ZS, katolicky kostel a h¥bitov spravované z
Veverské Bity$ky, obchod a nékolik drobnych podnikatel(l a sluzeb véetné restaurace. Lazanky
jsou turisticky vychodiskem predevsim do oblasti polesi Slunna. Katastr zahrnuje i partie
pravého bfehu udoli feky Svratky.

Marsov (www.marsov.cz) s k.U. rozlohou 7,49 km? ma celkem 532 obyvatel. V obci je MS,

obchod a nékolik drobnych podnikatel(l a sluZzeb véetné restaurace. Mar§ov ma spojeni mistni
komunikaci s udolim Bilého potoka — rek. stfedisko Haldv mlyn a Smelcovna. Je vychodiskem i
do oblasti polesi Slunné a popularni je zdejSi kaolinové jezirko.
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Braniskov (www.braniskov.cz) s k.U. rozlohou 3,66 km? ma celkem 213 obyvatel. V obci nejsou
Skolska zafizeni ani podniky sluzeb. Obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani na Deblin. BraniSkov
je spojen ucelovou komunikaci s udolim Bilého potoka a polnimi cestami s oblasti polesi

Slunna.

Obce byly spolu se sousedni Svatoslavi sdruzeny do Mikroregionu Bily potok, a to za ucelem
koordinovani celkového rozvoje Uuzemi a spolecCny pfistup pfi prosazovani ekologické stability
uzemi. Svazek byl zalozen v roce 2000 a zanikl v roce 2024. VSechny tfi obce jsou ¢leny
Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do §kolskych zafizeni dilem mezi sebou (I. st. ZS v Lazankach, MS v
Lazankach a MarSové), dilem na dvé sousedni centra — Veverskou BitySku a Deblin. V ohledu
zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz. Spojeni s obéma centry zajiStuje silnice
[11/3865. Dle dopravniho zatiZzeni se podle Udajl ze s¢itani dopravy v roce 2020 jedna o Usek s
prdjezdem 1000-3000 vozidel za 24 h.

Existujici infrastruktura

V oblasti je fada asfaltovych uc¢elovych komunikaci s vylouéenim motorového provozu
(zpravidla lesni obsluzné komunikace Lesi mésta Brna), které slouzi dobfe jako cyklistické trasy
pro ucely turistické.

V oblasti byly vyznaceny cykloturistické trasy:

- v iseku Mar$ov - Halav Mlyn a Smelcovna z iniciativy Mikroregionu Bily potok v roce 2006.
Znaceni je vdobrém a udrzovaném stavu.

- v oblasti polesi Slunna a lazaneckych lomt a Zleb je znaceni diléi, kusé, smérovky na navsi
v MarSové bez dal§iho pokracovani, vyZzaduje revizi

- v oblasti pravého birehu Svratky vyznadil KCT v roce 2023 trasu é. 5278, vhodnou pouze pro MTB
Potieby, plany, projekty
1. okruh - Bezpecné spojeni obci

Hlavni problematika se tykd bezpeéného spojeni mezi obcemi, pfipadné mezi osadami
odlouéenymi od hlavnich urbanistickych celk(l obci a centry obci s absenci alternativni cesty.
Jako urcujici se jevi feSeni pro bezmotorovou bezpeénou variantni cestu/stezku to podél stavajici
silniéni komunikace jako nejbliz§i a nejkratsi spojnice. Absence tohoto spojeni limituje moznosti
prepravy mezi obcemi pouze na motorovou dopravu.

a. Braniskov - Marsov
Situace: nutné z ddivodu prostupnosti
Stav: vize, vyhrazeny pozemky podél silnice

b. Marsov - Lazanky
Situace: nutné z d(ivodu prostupnosti
Stav: vize, vyhrazeny pozemky podél silnice

2. okruh - Skolni spojeni
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Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi BraniSkovem a Deblinem pro tcely skolni
dochazky. Resenim je vyuziti nejkratsi spojnice polni cesty a jeji pretvoreni do podoby uzitkové
mistni komunikace.

a. Braniskov - Deblin
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti
Stav: vize vyuziti polni cesty po Upravé

3. okruh - Rekreaéni potencial

Silny turisticky potencial a rekreac¢ni spadovost potiebuji jednak dilem udrzbu stavajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Lazanky - Veverska Bityska
Situace: potifebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: najit mozné realizovatelné spojeni

b. Marsov - kaolinové jezirko — Marsovsky Zleb
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: polni cesta k Upraveé pro sjizdnost

c. Braniskov - Marsovsky mlyn - Smelcovna
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: zpevnéna polni a lesni cesta, Usekové k Uprave pro sjizdnost

d. polesi Slunna a Pravkova
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: kusé znaceni vyzaduijici revizi a prepracovani

e. tdoli Bilého potoka - Vev. Bityska - Haliiv Mlyn - Smelcovna

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: rzné poskozené povrchy zpevnéné Ucelové komunikace a polni cesty, opravy pro sjizdnost
v kompetenci Lesll mésta Brna



f. Povodi Haldy

Oblast zapadni ¢asti ORP TiSnov s historickou pfislusnosti obci a tim padem i dil&i spadovosti
dilem k Velké BiteSi predstavuje mensi sidla situovana na nahorni plosSiné mezi udolimi
Libochovky a Blahoridivky. Uzemi protina hlavni zelezniéni trat mezi Ti§novem a K¥izanovem.

Geografie

Uzemi predstavuje nahorni plosinu vychodniho konce Kfizanovské vrchoviny, kterd je rozfezana
hlubokymi tdolimi potokd Libochovky, Haldy a Blahonvky klesajici prudce do povodi Bobrdvky
smérem k TiSnovské kotliné geografického celku snizeniny Boskovické brazdy. Oblast ma
teplejsi klima neZz sousedni udoli Bobrovky a severnéji polozena Hornosvratecka vrchovina,
proto se charakteristicky odliSuje jako krajina borovych lesl a pisc¢itych cest. Nachazi se zde vsi
Kufimské Jestfabi s osadou Blahonov, Kufimska Nové Ves s osadou Prosatin, Katov,
Kfizinkov, Nihov, Borovnik, Rojetin a Lubné. Stfed ploSiny tvofené poli a loukami profezava
hluboké skalnaté udoli potoka Hlada, zahlubujici se smérem k severu do udoli Libochovky s
osadou Kutiny, které tvofi severni okraj oblasti.
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Obce

Kufimské Jestifabi (www.kurimskejestrabi.cz) s k.U. rozlohou 5,25 km? &ita spolu s pfidruzenou
osadou Blahonov celek s 181 obyvateli. V obci nejsou Skolska zafizeni ani podniky sluzeb.
Obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani spadové na Dolni Louc¢ky, nebo na sousedni obce. Jestfabi
neni turisticky znamé, okraji katastru prochazi trampsky znamé tdoli Libochovky a Blahori(ivky.

Kufimska Nova Ves (www.kurimskanovaves.cz) s k.U. rozlohou 4,88 km? ¢&itd spolu s
pfidruzenou osadou Prosatin celek s 145 obyvateli. V obci nejsou Skolska zafizeni ani podniky
sluzeb. Obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani spadové na Dolni Louc¢ky, nebo na sousedni obce.

Je zde katolicky kostel spravovany z Deblina. Nové Ves neni turisticky zndma, okraji katastru
prochazi trampsky znama udoli Libochovky, Blahonlvky a Haldy, kam sméfuji dostupné trasy.

Katov (www.katov.cz) s k.. rozlohou 3,00 km? ma 278 obyvatel. V obci je I. stupeni ZS, obchod a
nékolik drobnych podnikatel(l a sluzeb véetné restaurace. V ohledu zdravotnickych zatizeni a
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nabidky sluzeb je vazan spadové na Velkou Bite§. Katastr sousedi ze zel. stanici Nihov. Coz je
vychodisko do trampsky znamého udoli Haldy. Na opac¢nou stranu pak do Deblinského polesi.

KFizinkov (www.krizinkov.cz) s k.U. rozlohou 2,90 km? ma 226 obyvatel. V obci nejsou Skolska

zafizeni, v tomto ohledu jsou obyvatelé vazani spadove na Velkou Bite§, nebo na sousedni obce.
Je zde obchod a nékolik drobnych podnikatelll a sluZzeb véetné restaurace. Kfizinkov neni
turisticky znam, i kdyz je odtud kousek do Deblinského polesi.

Nihov (www.nihov.cz) s k.U. rozlohou 4,94 km? mé 250 obyvatel. V obci je MS, obchod a nékolik
drobnych podnikateld. V ohledu dalSich Skolskych zafizeni a nabidky sluzeb je vazan spadové na
Velkou Bite$S a sousedni obce. Znama Zel. stanice je vychodisko do trampsky znamého udoli
Haldy. Na opacnou stranu ma obec rekreacni zazemi v Bafinach u Nihovského rybnika.

Borovnik (www.borovnik.cz) s k.U. rozlohou 2,72 km? ma 111 obyvatel. V obci nejsou Skolska

zarizeni ani sluzby, v tomto ohledu jsou obyvatelé vazani na sousedni obce, vétSinou lezici uz v
sousednim Kraji Vysoc¢ina. V Borovniku je jediné letisté v tiSnovském spravnim obvodé, a také
mistni zameéstnavatel DE JONG LIFTEN CO, s.r.o. Borovnik ma rekreac¢ni spad do Bafin k
Nihovskému rybniku, nebo smérem do oblasti Svaté hory u Kfizanova.

Rojetin (www.rojetin.cz) s k.U. rozlohou 4,28 km? ma 83 obyvatel. V obci nejsou §kolska zafizeni
ani sluzby, v tomto ohledu jsou obyvatelé vazani na sousedni Zd4arec. Rojetin neni turisticky
znamy, je vychodiskem do udoli Libochovky.

Lubné (www.lubne.cz) s k.U. rozlohou 3,02 km? ma 49 obyvatel. obci nejsou $kolska zafizeni ani
sluzby, v tomto ohledu jsou obyvatelé vazani sousedni obce. Okoli obce, zejména udoli potoka
Haldy a osada Kutiny, je oblibenym trampskym, turistickym a rekreaénim mistem.

VSechny obce jsou ¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.
Spadovost

Oblast je véazana spadovosti do §kolskych zafizeni dilem mezi sebou (I. st. ZS v Katové, MS v
Nihové), dilem na vétSi sousedni centra — Dolni Loucky, Velkou Bite$ a Zdarec. V ohledu
zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz. Spojeni s centry zajisStuje jako hlavni silnice
1113795, kde se dle dopravniho zatizeni z dajd ze séitani dopravy v roce 2020 jedna o Usek s
prijezdem 500-1000 vozidel za 24 h. Jinak jsou zde obce provazany i pouze mistnimi
komunikacemi a v tomto ohledu jde o dopravné klidné;jsi oblast.

Existujici infrastruktura

V oblasti je fada mistnich komunikaci v podobé asfaltovych ucelovych komunikaci s
motorovych provozem vyjimec¢né i s vylouéenim motorového provozu. Jedna se mistni spojnice
mezi obcemi, kde absentuji krajské silnice, a dale o obsluzné komunikace k rekreacnim
objektiim. Obce spojuje i fada polnich a lesnich cest. Limitujici je strmé spadajici reliéf udoli.
Komunikace mohou slouzit jako cyklistické trasy pro ucely turistické, jejich potencial neni zcela
docenén, chybi mistni ndavaznosti.

V oblasti je vyznadena jedina cykloturisticka trasa KCT &. 5241 v tseku Nihovsky rybnik —
Nihov - Rojetin (- Zd4arec).
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Potreby, plany, projekty
1. okruh - Spojeni mezi obcemi

Hlavni problematika se tykd bezpeéného spojeni mezi obcemi tam, kde dochazi k nutné
mobilité (vlakové a autobusové zastavky) s absenci alternativni cesty, nez je silni¢ni spojeni. Jako
urCujici se jevi rfeseni pro bezmotorovou bezpeCnou variantni cestu/stezku podél stavajici
silniéni komunikace jako nejblizsi a nejkratSi spojnice. Absence tohoto spojeni limituje moznosti
pfepravy mezi obcemi pouze na motorovou dopravu.

a. Katov - Zel. st. Nihov
Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti
Stav: plan vystavby chodniku/stezky

b. Nihov - Zel. st. Nihov
Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti
Stav: plan vystavby chodniku/stezky

2. okruh - Spadové spojeni smér Velka Bites

S ohledem na spadovost z hlediska Skolni dochazky, zaméstnanosti a sluzeb ¢asti obci
(Borovnik, Nihov, Katov, Kfizinkov) smérem na Vekou Bites je zajem toto neexistujici spojeni pro
bezmotorovou dopravu nalézt. Zaroven jde o smér podporovany ze strany Jihomoravského kraje
pro dotaZeni koridor( cykloturistického vyznamu Hradéany - Kfizinkov (- Velka Bite$) a
Predklasteri — Kfizinkov (- Velka BiteS). Na strané Velké BiteSe a Kraje Vysocina je zajem toto
spojeni docilit rovnéz. Jednani probihaji.

a. Borovnik — Bfezské — Krovi — Velka Bites
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti
Stav: vize vyuziti stavajicich cest po uprave + projekt novych, kde je to nutné

vev s

b. Katov - KFiZinkov - Kfovi - Velka Bites
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti
Stav: vize vyuziti stavajicich cest po uprave + projekt novych, kde je to nutné

Ve s

c. Nihov - Biezské/KFiZinkov - Kfovi - Velka Bites
Situace: potiebné z dlivodu spojitosti
Stav: vize vyuziti stavajicich cest po uprave + projekt novych, kde je to nutné

3. okruh - Rekreacni potencial

Turisticky potencial a rekreaéni spadovost oblasti obklopujicich dané uzemi - udoli Bilého
potoka, Deblinské polesi, udoli Haldy a Libochovky a Nihovsky rybnik, a rekreaéni zazemi obci
pfip. spojeni mezi nimi potfebuji dilem udrzbu stavajicich komunikaci, dilem nalezeni uplné
novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. (Deblin/Svatoslav - Panov -) KfiZinkov
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: najit mozné realizovatelné spojeni, realizace koridord z TiSnovska na BiteSsko

b. (Dolni Louéky -) Zleb - Prosatin - Katov
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti



Stav: najit mozné realizovatelné spojeni, realizace koridor( z TiSnovska na BiteSsko

c. okoli Lubného
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: Uprava stavajicich cest v okoli obce pro rekreaéni Gcely obéand

d. udoli Haldy

Situace: vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: nalezeni vhodného spojeni za uziti stavajicich cest pro rekreacni ucely spojeni obci
(Kufimska Nova Ves — Lubné) a prostupnost udoli



g. Povodi Louc¢ky a Libochovky

Zapadni ¢ast ORP TiSnov v oblasti protaté hlubokymi tdolimi Bobrlvky (Loucky) a Libochovky
predstavuje historické komunikacni uzemi mezi TiSnovskem a Kfizanovskem, ovSem
s obtiznéjSimi moznostmi vedeni cest danymi geografii. Definovana oblast zabira nize polozené
tdoli Louéky v okoli Dolnich Louéek, Ujezdu u Ti$nova a Skryji, a vySe poloZené partie v klinu
mezi kafionem Bobrlivky a udolim Libochovky, které zahrnuji Horni Louéky, Rikonin,
TisSnovskou Novou Ves, Zdarec a Vratislavku.

Geografie

Uzemi predstavuje velmi &lenitou oblast severovychodniho konce Kfizanovské vrchoviny, ktera
je rozfezand hlubokymi Uudolimi potok( Libochovky a Bobrivky, kterd tvofi hranici
s Hornosvrateckou vrchovinou. Sevienost Udoli a znacna strmost svahd mezi hiebeny a
Udolnimi partiemi pfedstavuji pfekazku pro sjizdnost nebo viibec existenci komunikaci, které
jsou tak Uzce vazané na udoli a hfeben mezi nimi.
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Vidonin

Obce

Dolni Louéky (www.dolniloucky.cz) s k.U. rozlohou 8,14 km? ma 1 322 obyvateli. V obcije MS a I.

i Il. stupen ZS, katolicky kostel se hibitovem a vlastni farni spravou, obchody a nékolik drobnych
podnikatel(l a sluZzeb v¢etné restauraci a sportovist. Dolni Loucky jsou vychodiskem do udoli
Libochovky a Bobrdivky.

Ujezd u Tisnova (www.ujezdutisnova.cz) s k.U. rozlohou 3,59 km? mé 137 obyvateli. V obci
nejsou Skolska zafizeni ani podniky sluzeb. Obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani spadové na
Dolni Lougky. Je zde katolicky kostel a hibitov spravovany z Dolnich Lou&ek. Ujezd je priichozi na
trase udolim Bobr(vky.

Horni Louéky (www.horniloucky.cz) s k.U. rozlohou 4,18 km? maiji 314 obyvatel. V obci nejsou

Skolska zafizeni ani sluzby, v tomto ohledu jsou obyvatelé Uzce vazani spadoveé na Dolni Loucky.
Obec je na jediné pfijezdové trase do Skryji.
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Skryje (www.obecskryje.cz) s k.U. rozlohou 2,21 km? méa 72 obyvatel. V obci nejsou $kolska
zafizeni ani sluzby, v tomto ohledu jsou obyvatelé vazani spadove na Dolni Loucky. Je zde nékolik
drobnych podnikatelll véetné restaurace a penzionu. Skryje jsou velmi odlehlym mistem a

vychodiskem do udoli Bobr(vky.

TiSnovska Nova Ves (www.tisnovskanovaves.cz) s k.U. rozlohou 4,27 km? ma 103 obyvatel. V
obci nejsou $kolska zafizeni ani sluzby, ob&ané jsou vazani spadové na Zdarec. Obec je svazana
starymi cestami s Udolim Bobr(ivky (Safrankdv mlyn, Skryje, Boudy).

Rikonin (www.rikonin.cz) s k.u. rozlohou 2,59 km? ma 56 obyvatel. V obci nejsou $kolské zafizeni
ani sluzby, v tomto ohledu jsou obyvatelé vazani na sousedni obce, zpravidla Zdarec nebo Dolni
Lougky. Rikonin je nejmensi obci na Ti§novsku, presto je vyznamnou Zelezniéni zastévkou a
vychodiskem do udoli Libochovky a trempské oblasti Kutiny.

Zdarec (www.obec-zdarec.cz) s k.U. rozlohou 8,04 km? m4 387 obyvatel, z toho 9 osadé Vickov a
27 v osadé Ostrov. V obci je MS a I. i Il. stuperi ZS, katolicky kostel se hibitovem s farni spravou z
Dolnich Louéek, obchod a nékolik drobnych podnikatel(l a sluzeb v&etné& restaurace. Zdarec je
vychodiskem do udoli Libochovky a Bobr(ivky.

Vratislavka (www.obecvratislavka.cz) s k.U. rozlohou 3,50 km? mé 91 obyvatel. V obci nejsou
Skolska zafizeni, pouze obchod, jinak jsou obyvatelé vazani sousedni Zdarec. Obec je

vychodiskem do udoli Libochovky a k hradu Vickovu.
V$echny obce s vyjimkou Skryji a Rikonina jsou éleny Dobrovolného svazku obci Tisnovsko.
Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do $kolskych zafizeni dilem do ZS v Dolnich Lougkéach, dilem do ZS
ve Zdarci. V ohledu zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéZz. Spojeni mezi obéma
vyznamnéjSimi obcemi a s dalSimi centry zajistuje jako hlavni tah silnice 11/389 (TiSnov — Nové
Mésto na Moravé), kde se dle dopravniho zatiZzeni z idajl ze s¢itani dopravy v roce 2020 jedné o
Usek s prijezdem 1000-3000 vozidel za 24 h na horni ¢asti tahu, 3000-5000 vozidel za 24 h na
dolni ¢asti tahu. Obce jsou provazany i pouze mistnimi komunikacemi, které predstavuji
duleZitou souc¢ast mistni dopravni sité a jsou klidné;jsi.

Existujici infrastruktura

V oblasti je fada mistnich komunikaci v podobé asfaltovych uéelovych komunikaci s
motorovych provozem vyjimec¢né i s vylouéenim motorového provozu. Jedna se mistni spojnice
mezi obcemi, kde absentuji krajské silnice. Charakteristickym rysem je ukonceni krajské
komunikace v obci, kde dalSi navaznost je jiz reprezentovana jen mistni i¢elovou komunikaci.

Oblast je velmi popularni z hlediska cyklistiky na trase Predklastefi — Dolni Loucky udolim
Loucky, kde existuje kvalitni koridor véetné vybaveni odpocivkami. Ma jen bodové zavady.
Problémem je pokracovani v dalSich smérech, kde infrastruktura mezi frekventovanymi silnicemi
chybi.

V oblasti je vyznaéena jedind cykloturisticka trasa KCT &. 5241 v Useku Vratislavka - Zdarec (-
Rojetin — Nihov).

V okoli Dolnich Loucek byla vyznacena mikroregionalni cykloturisticka trasa Velky okruh Porty
(PFedklastefi -) Dolni Loucky - Zleby (- Deblin) a mistni spojnice Dolni Louéky - Kaly
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Mikroregionalni znaCeni je kusé, neudrZované, vyzaduje revizi.
Potreby, plany, projekty
1. okruh - Spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi pro navstévu Skoly, sluzeb nebo
Ufadu, a to mimo zejména v ranni a odpoledni $pi&ce frekventovany silniéni tah. ReSenim je
vyuziti nejkrat§i spojnice polnich cest a jeji pretvofeni do podoby uzitkovych mistnich
komunikaci.

a. Zd3rec - Ostrov
Situace: urgentni z dlvodu bezpecénosti
Stav: projekt vystavby cyklostezky

b. Ujezd u Tisnova - Dolni Louéky
Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti
Stav: plan vystavby cyklostezky

c. Vratisldvka - Zdarec
Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti
Stav: moZno uvazovat o zfizeni paralelni stezky v sousedstvi silnice

d. Ujezd u Tisnova - Horni Louéky
Situace: vhodné/potfebné z diivodu spojitosti
Stav: udrzovani stavajici cesty

2. okruh - Bezpecny prujezd intravilanem

a. Dolni Loucky

Situace: potiebné z dlivodu spojitosti

Stav: prljezd zastavbou Dolnich Loucek v ndvaznosti na cilovy bod $kola event. rekreacni zazemi
(sméry Predklasteti, Chytalky, Ujezd, Kaly)

3. okruh - Rekreaéni potencial

Rekreaéni zazemi ob&ant obci a turisticky potencial oblasti vyZzaduji dilem Gdrzbu stavajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni Uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. (Predklastefi-) Dolni Loucky

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: najit mozné feSeni pro obtizny dsek na k.U. D. Loucky v Mezibofi (zdzeny profil, Uzky zelezny
most)

b. Ujezd - Rikonin/Ostrov - Zd3rec
Situace: potfebné z d(ivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: najit mozné realizovatelné spojeni, realizace koridor z TiSnovska na Kfizanovsko

c. Dolni Loucéky - Chytélky (- Zleb - Deblin)

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: najit moznou cestu paralelni se silni€nim spojenim, realizace koridoru z TiSnovska na
BiteSsko



d. Zdarec - Vratislavka ddolim Libochovky
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: nalezeni vhodné cesty pro rekreacni okruh a spojeni icelu obc¢an(

e. Tisnovska Nova Ves - Safrankiv mlyn (- Drahonin)

Situace: vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: obnova cesty pro spojeni do udoli Bobrivky, spojeni za uZiti stavajicich cest pro rekreacni
Ucely a spojeni obci (Zdarecko — hieben nad Svratkou) a prostupnost tdoli

f. TiSnovska Nova Ves - Skryje
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: obnova cesty pro spojeni do tdoli Bobrlivky

g. Tisnovska Nova Ves - Boudy - Ujezd
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: obnova a nalezeni cesty pro spojeni do tdolim Bobr(vky



h. Horni udoli Svratky

Oblast zahrnuje severozapadni cip regionu ORP Tisnov, kterym je udoli Svratky na hornim toku v
okoli méstysi Nedvédice a Doubravnik, a obce Cernvir. Jde o Uzemi izolované od zbytku
TiSnovska reliéfem a stradiCni vazbou na Bystficko v Kraji VysoCina. Zaroven jde o turisticky
nejnavstévovanéjsi a nejvytizenéjsi region diky vyznamnym turistickym cillim.

Geografie

Uzemi predstavuje jadro Nedvédické vrchoviny geografického celku Hornosvratecké vrchoviny,
ve kterém udoli Svratky a jejiho pritoku Nedveédicky vytvari vyraznou kotlinu a karion smérem po
toku. Vyjma severu je kotlina ze vSech stran ohrani¢ena masivy kopcl s vyraznym pfrevysSenim.
S okolim tedy komunikuje vyhradné podél tokd. Jako jadro panstvi Pernstejn( se zde nachazi
fada atraktivit v Cele s hradem Pernstejnem v Nedvédici a pernstejnskou hrobkou v Doubravniku.
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Obce

Nedvédice (www.nedvedice.cz) s k.U. rozlohou 6,54 km? véetné mistni ¢asti Pernstejn ma 1 293
obyvatel. V obcije MS a I. i Il. stuperi ZS, katolicky kostel a hibitov s vlastni farni spravou, spravni
Urady, zdravotni sluzby, obchody a nékolik drobnych podnikatelll a sluzeb véetné restauraci a
ubytovacich zafizeni. Historicky vyznamny meéstys s pfimou vazbou na hrad Pernstejn, k némuz

je vychodiskem. Vyznamny turisticky uzel, prochazim jim i hlavni trasy mezi Vysocinou a jihem
Moravy.

Cernvir (www.cernvir.cz) s k.U. rozlohou 1,37 km? mé 150 obyvatel. V obci nejsou $kolskd

zafizeni, ani sluzby, obyvatelé jsou v tomto ohledu vazani na Nedvédici. Katolicky kostel a hibitov
s farni spravou z Nedvédice. Je zde nékolik turistickych pamatek, obec je na hlavni trase udolim
Svratky.

Doubravnik (www.doubravnik.cz) s k.U. rozlohou 11,48 km? ma 859 obyvatel. V obci je MS a .
stuperi ZS, katolicky kostel a hibitov s farni spravou z Nedvédice, spravni Grady, zdravotni sluzby;,
obchody a nékolik drobnych podnikatelll a sluZzeb véetné restaurace a ubytovacich zafizeni,
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Rekreacni areal v Prudké. Historicky vyznamny méstys s chramem PovySeni sv. Kfize jako
hrobkou hradu Pernstejna. Vyznamny turisticky uzel na hlavni trase udolim Svratky, vychodisko
do Sykofskych lesU, Sokoli skalu a udoli Svratky.

Obce jsou pridruzeny do Mikroregionu Pernstejn. Svazek byl zalozen v roce 2007 a je dodnes

funkéni. Vyjma obce Cernvir jsou rovnéz ¢leny Dobrovolného svazku obci Tisnovsko.
Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych zafizeni v Doubravniku a Nedvédici. V ohledu
zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz, i s tradi¢ni vazbou na Bystfici nad PernStejnem.
Hlavni spojnice je silnice 11/387. Dle dopravniho zatizeni se podle Gidajl ze s¢itani dopravy v roce
2020 jedna o usek s prljezdem 3000-5000 vozidel za 24 h (Nedvédice - Doubravnik).
Na perifernich komunikacich zatizeni o kategorii klesa.

Existujici infrastruktura
Oblast je velmi popularni z hlediska cyklistiky, postrada vSak jakoukoliv infrastrukturu.

V oblasti je vyznacena
- cykloturisticka trasa KCT é. 1 v iseku (Lomnice -) Doubravnik - Nedvédice (- Bystfice).

- cykloturistické trasy KCT &. 5130, 4025, 5086 se zaatkem na hradé Pernstejné do 3 smérd
dle silnic (Dolni Rozinka, Vir, Chlébské).

V trase Nedvédice — Doubravnik — Prudka (- TiSnov) je pldnovano vyznaceni trasy EuroVelo 4.
Potreby, plany, projekty
1. okruh - Bezpecné spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpetného spojeni mezi obcemi mimo frekventovany silni¢ni tah.
Resenim je vyuziti nejkrat$i jiz projeté spojnice polnich cest a jeji pretvoreni do podoby
uzitkovych mistnich komunikaci, idealné cyklostezky.

a. Doubravnik - Cernvir - Nedvédice

Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti, potfebné z dlivodu spojitosti

Stav: plan vyuziti polnich cest mezi obcemi po Upravé ke vzniku cyklostezky pro denni dojizdéni
paralelni k silnici

b. Doubravnik - Prudka

Situace: potfebné z dlivodu bezpeénosti a prostupnosti

Stav: projekt nové cyklostezky, kterd odvede cyklistky z nepfehledné silnice 111/38715, aby bylo
mozno bezpecéné pokracovat do udoli Svratky a do Borace

c. Nedvédice - hranice kraje (rybarna)

Situace: potiebné z dlivodu bezpecnosti a prostupnosti

Stav: pfeména stavajici stezky pro pési vplnohodnotnou stezku pro cyklisty, vyhnuti se
nebezpeénym mistdim na silnici [l/387 ve sméru na Ujcov a Vir

2. okruh - Rekreacni potencial

a. hrad Pernstejn
Situace: potfebné z dlivodu navstévnosti



Stav: vjezd ke hradu do pfednadvorniho prostoru je problematicky, blokovany, zakazovany ...
potfeba zmény pfistupu

b. Prelozka vedeni trasy ¢. 1

Situace: potfebné z dlivodu bezpecénosti

Stav: zména vedeni trasy KCT ¢&. 1 z nebezpeéné a prudké silnice 111/38810 Nedvédice — Smréek —
Bystfice na trasu Nedvédice — Ujéov - Vir — Bystfice

c. Doubravnik - Manova
Situace: vhodné z dlivodu prostupnosti
Stav: Uprava polnich cest pro sjizdnost a vytvoreni rekreaCnich tras



i. Hreben

Oblast severozapadni ¢asti regionu ORP TiSnov zahrnuje udoli Svratky na hornim toku pred vstupem
do tisnovské aglomerace s obcemi Stépanovice a Boraé, a vysoky krajinny hieben mezi hlubokymi
Udolimi Svratky a Bobrlivky s obcemi Kaly, Pernstejnské Jestfabi vCetné osad Husle, Jilmovi a
Manova, OlSi s osadami Kloko¢éi, Litava a Rakové, a Drahonin. Jde o dopravné komunikaéni prostor
mezi TiSnovem a Novy Méstem. Oblast je z davodu reliéfu a frekventovanych silni¢nich taht
problematicka.

Geografie

Uzemi predstavuje jihozapadni &ast Nedvédické vrchoviny geografického celku Hornosvratecké
vrchoviny, do kterého zabiha jako zuZzujici se Ficni udoli severozapadni vybézek TiSnovské kotliny
geografického celku Boskovické brazdy. Uzemi mé rekreadni turisticky potencial zejména v tdoli Feky
Svratky, ale existujici limity pfedstavuji pfedevsim frekventované silnicni tahy 11/385 a 387, ktera
predstavuji ve dvou smérech jedinou spojnici mezi osadami a obcemi. Zbytek Uzemi je tvofen strmymi
svahy spadajicimi do obou hlubokych tdoli Svratky a Bobrlvky, kde jsou tim padem podminky pro
bezmotorovou dopravu znacéné ztizené.
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Rohozec

Vidonin Idarec:

Obce

Stépanovice (www.stepanovice.cz) s k.U. rozlohou 5,03 km2 ma 496 obyvatel. V obci je MS, nékolik
drobnych podnikatell véetné obcerstveni. Sluzby nachézi v sousednim Predklastefi a TiSnové. Obec

lezi na trase udoli Svratky a je vychodiskem do oblasti Jahodné a Kalského Babylonu.

Boraé (www.borac.cz) s k.U. rozlohou 5,91 km2 mé 351 obyvatel. Vobci je MS, nékolik drobnych
podnikateltl véetné obchodu. Sluzby nachazi v sousednim Doubravniku. Obec lezi na trase udoli
Svratky a je vychodiskem do oblasti Veselského Chlumu, Prudké a Kalského Babylonu.

Kaly (www.kaly.cz) s k.d. rozlohou 4,31 km2 méa 314 obyvatel. V obci nejsou Skolska zafizeni, ani
sluzby, ty jsou dostupné vsousednich Dolni Louckach a Predklastefi. Obec je vychodiskem
k rozhledné KFivo$§, a na Kalsky Babylon.


http://www.stepanovice.cz/
http://www.borac.cz/
http://www.kaly.cz/

OLsi (www.olsi.cz) s k.U. rozlohou 8,73 km2 véetné osad Kloko¢i, Litava a Rakové ma 353 obyvatel.
Vobci je MS a I. stupen ZS, katolicky kostel a hrbitov s farni sprévou z Dolnich Loudek, nékolik
drobnych podnikatelll a sluzeb véetné obchodu a pohostinstvi. Obec je vychodiskem pro cesty do
udoli Bobravky, Skryji a Trenckovy rokle.

Drahonin (www.drahonin.cz) s k.u. rozlohou 6,69 km2 ma 105 obyvatel. V obci nejsou Skolska zafizeni

a sluzby, ty obCané nachazeji v sousednim OISi. Atraktivitou je mistni sportovni areal s koupali§tém.
Obec je vychodiskem pro cesty do udoli Bobrivky a Trenckovy rokle. Jedina sjizdna spojovaci cesta na
penzion a tabor Safranklv mlyn.

Pernstejnské Jestrabi (www.pernstejnskejestrabi.cz) s k.U. rozlohou 7,51 km2 véetné osad Husle,

Jilmovi a Manova ma 209 obyvatel. V obci se nenachazi Skolska zafizeni ani sluzby, ty nachazi obcané
v sousednich obcich. Obec je vychodiskem pro cesty do udoli Bobr(ivky.

Obce Stépanovice, Bora¢ a Kaly jsou pfidruzeny do Mikroregionu Porta. Svazek byl zaloZen v roce 2003
a je dodnes funk&ni. Obce OlSi, Drahonin a PernStejnské Jestfabi jsou pfidruzeny do Mikroregionu
Pernstejn. Svazek byl zalozen v roce 2007 a je dodnes funkéni. Vyjma obci Drahonin a Pernstejnské
Jestrabi jsou vSechny obce oblasti ¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych zafizeni do TiSnova, Doubravniku a Nedvédice nebo Dolnich
Loucek. V ohledu zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz. Hlavni spojnice je silnice 11/385
(Predklastefi — OLsi). Dle dopravniho zatizeni se podle Udaj ze scitani dopravy v roce 2020 jedna o
Usek s prljezdem 1000-3000 vozidel za 24 h. Druhou komunikaci je silnice 11/387 (Predklastefi —
Nedvédice). Dle dopravniho zatizeni se podle Udajl ze séitani dopravy v roce 2020 jedné o Usek s
prijezdem 3000-5000 vozidel za 24 h. Zatizeni komunikaci je zesileno znac¢né vysokymi rychlostmi,
které zde diky rovné silnici fidi¢i pouzivaiji.

Existujici infrastruktura

V oblasti byly vybudovany stezky pro cyklisty v usecich

- Predklastefi - Stépanovice ve formé cyklostezky v provedeni asfaltového povrchu
s navazujicimi uzitkovymi komunikacemi

- Stépanovice - Nové Stépanovice ve formé cyklostezky v provedeni asfaltového povrchu
s navazujicimi uzitkovymi komunikacemi

- Stépanovice - Boraé ve formé polni a lesni stezky v provedeni mlatového povrchu
s navazujicimi uzitkovymi komunikacemi jako souc¢dst Naucné stezky Krajinou Josefa Uhra

- Stépanovice - Lomniéka ve formé uc¢elové komunikace s vyloué¢enim bezmotorového provozu

V obci OLlSi byla vybudovana stezka pro pési v provedeni Stérk paralelni se silnici [1/385 navazujici na
polni cesty k moznému propojeni mistnich osad Klokoéi a Litava s OlSim pro pohyb bezmotorovych
osob.

Mezi osadami existuje sit asfaltovych ucelovych komunikaci s lehkym motorovym provozem, nebo
kvalitnich polnich cest vyuzitelnych i pro cyklistiku dopravniho nebo rekrea¢niho charakteru.

V oblasti byly vyznaceny z iniciativy Mikroregionu Porta v roce 2006 mistni okruhy Maly okruh Porty
pres osady Stépanovice, Borad, Kaly. Znadeni je misty udrzované, misty kusé, vyZzaduje revizi.

Potreby, plany, projekty


http://www.olsi.cz/
http://www.drahonin.cz/
http://www.pernstejnskejestrabi.cz/

1. okruh - Bezpecné spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi mimo frekventované silniéni tahy. Resenim
je vyuziti nejkratsi spojnice polnich cest a jeji pfetvofeni do podoby uzitkovych mistnich komunikaci,
nebo vytvofenych novych koridort/stezek.

a. Olsi - Kaly

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti, vhodné z divodu prostupnosti

Stav: vize vyuziti polnich cest mezi obcemi a osadami po Upravée ke vzniku paralelni komunikace mimo
silnici

b. Stépanovice - Boraé

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti

Stav: udrzba stavajici stezky v co nejlepSsi kvalité

c. (Nové) Stépanovice — Kaly (Zahrada)
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti, vhodné z dlivodu prostupnosti
Stav: projekt spoluprace obci na spole¢né stezce, problém realizovatelnosti na strané St&péanovic

2. okruh - Rekreaéni potencial

Turisticky potencial a rekreacni spadovost potiebuji jednak dilem udrzbu stavajicich spojeni, dilem
jejich revizi nebo nalezeni Uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich polnich a lesnich cest
a uzitkovych komunikaci.

a. Olsi (Litava) — Skryje
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti, vhodné z divodu navaznosti
Stav: polni a lesni cesta k Upraveé pro sjizdnost; ndvaznost na tdoli Bobrtvky

b. Borac¢ - Kaly
Situace: potifebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: polni a lesni cesta k Upravé pro sjizdnost; navaznost na udoli Svratky

c. Kaly - Kfivos - Stremchovi

Situace: vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: polni a lesni cesty k Upravé pro sjizdnost pro bezpe€nou navstévu rozhledny Kfivo§ a ndvaznost
na Udoli Bobrtvky

d. Okruh okolo Stépanovic
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: Uprava stavajicich cest v okoli obce pro rekreaéni icely ob¢an(

e. Drahonin - Safrankiv mlyn (- Tisnovska Nova Ves)
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti a vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: Udrzba stavajici silnice k udrzeni sjizdnosti a mozného provazani s protilehlou TNV

f. mistni cyklistické znaceni
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: kusé znaceni vyzaduijici revizi a pfepracovani



j. Lomnicko

Oblast okoli Lomnice zahrnuje severni hornatou cast regionu ORP TiSnov, ktera je nejvyse
polozenym celkem. Jde o uzemi v povodi potoka Besénku vrcholici horou Sykof (702 m n.m.).
Historickym i urbanistickym centrem je Méstys Lomnice s obcemi s tradi¢ni spadovosti do
tohoto centra — Rasov, Serkovice, Synalov, Osiky, Brumov, Strhafe, Ochoz a Béleg, s
pfilehlymi osadami Kieptov, Veseli, Brusna a Repka. Zapoditat sem lze i osadu K¥izovice, ¢ast
mestyse Doubravnik. Region spravné vztazeny k TiSnovu ma dosud nékteré vazby na Blansko
jakozto letité okresni mésto, kam tato oblast spadala od roku 1960 do roku 2007.

Geografie

Uzemi zahrnuje hlavni &ast Sykofské vrchoviny geografického celku Hornosvratecké vrchoviny,
¢asti Ceskomoravské vrchoviny. S Tisnovskou kotlinou je propojeno hlubokym udolim potoka
Besénku. Na severu je oblast ohrani¢ena udolim Chlébského potoka, na zdpadé hlubokym
kanonem feky Svratky. Oblast se vyznacuje masivnim zalesnénim, vrcholky s dalekymi vyhledy a
osidlenim charakteru malych sevienych obci a osad. Znac¢na ¢lenitost a rozdily nadmorskych
vysek tdoli a vrcholk® kopc( &ini oblast hife dostupnou. Uzemi je tradiéni rekreaéni oblasti pro
obyvatele TiSnovska, pro Brnénsko je méné znamou oblasti jinak popularniho regionu.
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Obce

Lomnice (www.lomnice.cz) s k.U. rozlohou 14,56 km? ma 1 505 obyvatel véetné& pfipojenych
osad Veseli, Brusna a Repka. V obci je MS a I. i Il. stupefi ZS, katolicky kostel a hibitov s vlastni
farni spravou, spravni Gfady, zdravotni sluzby, obchody a nékolik drobnych podnikateld a sluzeb

vCetné restaurace. Historicky vyznamny meéstys s mnozstvim architektonickych pamatek,
vychodisko do oblasti udoli Besénku, vyhledového hfebene Veselsky Chlum a polesi Jahodna a
Sykorské lesy.

Rasov (www.rasov.cz) s k.U. rozlohou 9,57 km? ma 249 obyvatel. V obci nejsou Skolska zafizeni,
nékolik drobnych podnikatell a sluzeb véetné obchodu, jinak je vdzana na sousedni Lomnici. Je


http://www.drasov.cz/
http://www.rasov.cz/

zde katolicky kostel a hibitov s farni spravou z Lomnice. Obec ma vlastni nau¢nou stezku. Je
vychodiskem do Serkovickych lest a k rozhledné Babylon.

Serkovice (www.serkovice.cz) s k.U. rozlohou 4,87 km? ma 347 obyvatel. Obec v nejsevern&jsim

vybézku TiSnovské kotliny svazbu na TiSnov, Skolskym obvodem na Lomnici. V obci nejsou
Skolska zafizeni, nékolik drobnych podnikatelll a sluzeb vcetné obchodu a obcerstveni. Je
vychodiskem do Serkovickych lest, Lomnické obory a polohou v tdoli Besénku ma vhodné
podminky pro cyklistiku.

Strhafe (www.strhare.cz) s k.U. rozlohou 5,33 km? ma 146 obyvatel. V obci je nékolik drobnych
podnikatel(l. Skolska zafizeni i sluzby nachazi v sousednich obcich. Je vychodiskem do povodi
Besénku a k rozhledné Babylon v Kozaroveé.

Brumov (www.obecbrumov.cz) s k.U. rozlohou 2,84 km? méa 256 obyvatel. V obci je I. stuperi ZS,
nékolik drobnych podnikatel(l a sluZzeb véetné obchodu a obéerstveni. Znamym je rekreacni letni
tabor, mistni poZarni nadrz upravena na koupalisté. Je vychodiskem do Sykofskych lesU.

Osiky (www.osiky.cz) s k.4. rozlohou 7,56 km? ma 131 obyvatel. V obci je nékolik drobnych
podnikatel(l véetn& obchodu a obd&erstveni. Skolské zafizeni v obci nejsou. Je vychodiskem do
Sykofskych lest a tdoli Besénku.

Synalov (www.synalov.cz) s k.U. rozlohou 6,94 km? ma 114 obyvatel. V obci nejsou $kolska
zafizeni, nékolik drobnych podnikateld véetné obchodu. Obec je zndmym vyletnim cilem nejen
diky Naucéné stezce Jary Cimrmana, vychodisko do Sykofskych lest.

Ochoz u Ti$nova (www.ochozutisnova.cz) s k.U. rozlohou 3,80 km? ma 116 obyvatel. Skolska
zafizeni i sluzby nachézi v sousednich obcich. Je vychodiskem do Sykofskych lesl a na Veselsky
Chlum.

Béleé-Kieptov (www.belec-kreptov.cz) s k.. rozlohou 4,03 km? méa 209 obyvatel, ztoho 54 v
Kfeptové. V obci nejsou Skolska zafizeni, nékolik drobnych podnikatel(l véetné obchodu. Mistni

pozarni nadrZ upravena na koupalisté. Obec je vychodiskem do Sykofskych lesl a na KfiZzovice.

Kfizovice s k.U. rozlohou 2,01 km? ma 13 stalych obyvatel. C4ast méstyse Doubravnik, ale
dostupnd pouze prfes uzemi kraje Vysocina, V obci nejsou Skolska zafizeni ani sluzby. Obec je
oblibenym cile, diky Galerie rodiny Machackovych, a rozhledové misto v krajiné.

S vyjimkou obce Serkovice, kterd je ¢lenem Mikroregionu Porta jsou zbyvajici obce Uzemi
sdruzeny do DSO Lomnicko. Svazek byl zalozen v roce 2004 a je dodnes funkéni. Obce jsou
rovnéz ¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko vyjma Ochozi, Brumova a Strhaf.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych zafizeni v Lomnici. V ohledu zdravotnickych zafizeni a
nabidky sluzeb rovnéz, dilem téz do TiSnova, Doubravniku nebo Lysic, dle vzdalenosti k témto
mistim. Hlavni spojnici je silnice 111/3773. Dle dopravniho zatizeni se podle Udajd ze scitani
dopravy v roce 2020 jedna o Usek s prljezdem 1000-3000 vozidel za 24 h. Zatizeni komunikaci
véetné mistnich silnic Ill. tfidy je zesileno zna¢nou ¢lenitosti terénu i potencialem nebezpedi.

Existujici infrastruktura

Hlavni cyklistickou trasou v regionu je asfaltova cyklostezka a ucelova komunikace s
vylouéenim motorového provozu Serkovice - Lomnice.


http://www.serkovice.cz/
http://www.strhare.cz/
http://www.obecbrumov.cz/
http://www.osiky.cz/
http://www.synalov.cz/
http://www.ochozutisnova.cz/
http://www.belec-kreptov.cz/

V oblasti existuje sit asfaltovych ucelovych komunikaci s vylouéenim motorového provozu,
predevsim jako spojnice obci v majetku obci nebo obsluznych pro lesni pozemky v majetku Lesni
spravy Thienen-Serényi a Bernardinum vyuzitelnych i pro cyklistiku rekreacniho charakteru. Tato
sit je velmi husta a kvalitni, nahrazuje cyklistickou infrastrukturu zejména pro ucely rekreacni,
ale neni znama pro neproznacenost. Misty probihaji opravy cest.

DalSi infrastruktura ale neni rozvinuta.
V oblasti je vyznacena

- cykloturisticka trasa KCT &. 1 (Prazska stezka) v Useku (Doubravnik -) Béleé - Serkovice (-
TisSnov).

- cykloturisticka trasa KCT &é. 5143 na k.G. Brumov.
Potreby, plany, projekty
1. okruh - Bezpecné spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpecéného spojeni mezi obcemi mimo zejména v ranni a odpoledni
$picce frekventovany silniéni tah. Re$enim je vyuZiti nejkratsi spojnice polnich cest a jeji
pretvoreni do podoby uzitkovych mistnich komunikaci.

a. Lomnice - Brusné - Repka
Situace: urgentni z dlivodu bezpecnosti
Stav: zamér paralelni bezpecné bezmotorové stezky (alespon pési) pro propojeni obci

b. Ochoz - Lomnice

Situace: potiebné z dlivodu spojitosti

Stav: stavaijici polni cesta navazujici v poloviné vzdalenosti mezi obcemi na silnici, diléi Upravy
pro sjizdnost;

c. Serkovice - Lomnicka
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti
Stav: oprava usekové zavady, oprava povrchu na cyklistické trase mezi obcemi

d. zamezeni vyuZivani komunikaci s vylouéenim motorového provozu motoristy

Situace: nutné z diivodu bezpecnosti

Stav: komunikace, zejména v provedeni asfaltového povrchu jsou i pfes instalaci zakazovych
znadek zneuzivany motoristy ke zkraceni spojeni mezi obcemi zejména v Usecich Serkovice -
Repka a Serkovice - Lomnice

2. okruh - Rekreacni potencial

Rekreaéni zazemi obéantl obci a turisticky potencial oblasti vyZzaduji dilem GdrZbu stavajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni Uplné novych a pouzitelnych tras za vyuziti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Béle¢ - Kfizovice

Situace: vhodné z dlivodu névaznosti

Stav: zamér cyklostezky v provedeni blizkém pfirodé na propojeni dvou obci srekreacnim
potencialem

b. mistni cyklistické znaceni



Situace: vhodné z dlivodu pfehlednosti
Stav: neexistujici znaceni, zavedenim by bylo mozné regulovat cykloturistiku na vhodné useky a
smery v ramci lesnich hospodarskych prostor

c. obnova a udrzba uzitkovych komunikaci
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: v ramci lesnich hospodaiskych prostor vedou dlouhé Useky zpevnénych cest vhodnych pro
rekreacni cyklistiku. Mistni poskozeni dané tézbou, nespojitosti a dalsi jsou zalezitosti oprav
vlastnik( lest (Thienen-Serényi, Bernardinum), pfip. jinych polnich cest, a spoluprace na jejich
rekreaCnim vyuziti. Napf. jde o Useky

e Jahodna (Brusna - Lomnicka)

o Serkovické lesy/Velka hora (Rasov — Serkovice/Rohozec)

o Sykofsky les (Synalov — Osiky — Kfeptov — Brumov — Skorotice — Chlébskeé)

e Sokoli skala/Hrusin (Béle¢/Ochoz - Veseli/Brusna — Borac)

d. singletrailové traté

Situace: vhodné z dlivodu pestrosti

Stav: vramci lesnich hospodarskych prostor vedou Useky mistnich pésin; zamér pro zfizeni
singletrailovych tras nebyl doveden dosud do UspéSného konce.



k. Horni povodi Lubé

Oblast severovychodni ¢asti regionu ORP TiSnov zahrnuje pomezi s okresem Blansko. Jde o
dopravné komunikaéni prostor mezi Tisnovem a Cernou Horou se sidelnimi lokalitami
orientovanymi Skolskym obvodem spadové na centrum v TiSnové, ale se silnymi vazbami na
Blansko jakozto letité okresni mésto, kam tato oblast spadala od roku 1960 do roku 2007.
Oblast zahrnuje obce Rohozec, Unin, Hluboké Dvory, Bukovici, Zhof a osady Jamné, Hajek a
Hajanky, které jsou mistnimi ¢astmi TiSnova.

Geografie

Uzemi predstavuje severni &ast Zernovnické hrast&, nad okolni krajinu vyvySené ¢&asti
geografického celku snizeniny Boskovické brazdy propojené s TiSnovskou kotlinou Sir§Sim udolim
potoka Lomniéka a kafionem horniho povodi potoka Lub&. Uzemi mé velky rekreaéni turisticky
potencial ovSsem méné znamy. Oblast je historicky dlleZitou dopravni spojnici TiSnovskem a
udolim Svitavy. Krajska cyklostrategie doporucila v tomto Uuzemi vyhledani a realizaci mozného
turisticky-dopravniho koridoru Tinov — Cernd Hora.
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Obce

Jamné (www.jamne-tisnov.cz) ma 93 obyvatel s vlastnim osadnim vyborem. V osadé je nékolik
drobnych podnikatell véetné restaurace. Sluzby nachéazi vsousednim TiSnové a okolnich
obcich. Osada je vychodiskem do oblasti Stanoviska a masivu Velké hory.

Hajek-Hajanky (www.hajanky.cz) s k.0. rozlohou 2,89 km? ma 68 obyvatel v osadé Hajanky a 48

v osadé Hajek, s vlastnim osadnim vyborem. V osadg je restaurace. Sluzby nachazi v sousednim
TiSnové a okolnich obcich. Osada je vychodiskem do oblasti Stanoviska.

Rohozec (www.rohozec.cz) s k.U. rozlohou 5,29 km? ma 238 obyvatel. V obci nejsou $kolska

zatizeni, nékolik drobnych podnikatel(l a sluzeb véetné obchodu a obcerstveni. Atraktivitou je
sportovni areal u koupalis$té. Rohozec nema rozvinuty turisticky potencial

Unin (www.unin.cz) s k.U. rozlohou 3,35 km? m4 235 obyvatel. V obci je katolicky kostel a hibitov
s farni spravou z Lomnice, obchod a nékolik drobnych podnikatel(l a sluZzeb véetné obchodu a


http://www.drasov.cz/
http://www.sentice.cz/
http://www.sentice.cz/
http://www.malhostovice.cz/

restaurace. Neni zde $kolské zafizeni. Obec je vychodiskem do lesnaté oblasti Zernovnické
hrasté.

Hluboké Dvory (www.hlubokedvory.cz) s k.U. rozlohou 2,09 km? ma 76 obyvatel. V obci je
nékolik drobnych podnikatell. Sluzby nachazi v sousednich obcich. Neni zde Skolské zatizeni

Obec je vychodiskem do rekrea&ni oblasti tdoli potoka Lub& a Zernovnické hrasté. Atraktivitou je
zficenina hradu Trmacov.

Bukovice (www.bukovice.cz) s k.U. rozlohou 3,18 km? ma 91 obyvatel. V obci nejsou $kolska
zafizeni ani sluzby, ty nachazi v sousednim Rohozci a TiSnové. Obec nema rozvinuty turisticky
potencial.

Zhof (www.zhor-bv.cz) s k.U. rozlohou 2,09 km? méa 76 obyvatel. V obci nejsou Skolska zafizeni
ani sluzby, ty nachazi v sousednim RaSové a Lomnici. Obec nema rozvinuty turisticky potencial.

Obce Rohozec, Unin, Bukovice a Zhof, a osady Jamné a Hajek-Hajanky jsou pfidruzeny do DSO
Lomnicko. Svazek byl zalozen v roce 2004 a je dodnes funkéni. Vyjma obce Zhof jsou vSechny
obce oblasti ¢leny Dobrovolného svazku obci TiSnovsko.

Spadovost

Oblast je vazana spadovosti do Skolskych zafizeni do TiSnova, vyjma Zhofte, ktera je vazana na
Lomnici. V ohledu zdravotnickych zafizeni a nabidky sluzeb rovnéz, dilem téz do Cerné Hory a
Blanska. Hlavni spojnici je silnice 11/377. Dle dopravniho zatizeni se podle udajd ze scitani
dopravy v roce 2020 jedna o Usek s prlijezdem 1000-3000 vozidel za 24 h. ZatiZzeni komunikaci
véetné mistnich sinici lll. tfidy je zesileno znacnou C&lenitosti terénu i silnici s potencialem
nebezpedi.

Existujici infrastruktura

V oblasti existuje sit asfaltovych uéelovych komunikaci s vylouéenim motorového provozu,
predevdim obsluznych pro polni a lesni pozemky ve spravé Les CR a obce Rohozec,
vyuzitelnych i pro cyklistiku rekreacniho charakteru. DalSi specialni stezky neexistuji a
infrastruktura neni rozvinuta.

V oblasti je vyznacena
- cykloturisticka trasa KCT &. 5268 v tseku (Skali¢ka -) Hluboké Dvory (- Zernovnik).
- cykloturisticka trasa KCT é. 5279 v tdoli Lubé v iseku Skali¢ka - Zernovnik.

- ziniciativy Mikroregionu Porta v roce 2006 vyznaceno mistni znaceni pfes osadu Stanoviska
(Uzemi osady Hajek-Hajanky)

Znaceni je misty udrzované, misty kusé, vyzaduje revizi.
Potreby, plany, projekty
1. okruh - Bezpecné spojeni mezi obcemi

Problematika spadového bezpeéného spojeni mezi obcemi mimo frekventovany silni¢ni tah.
Resenim je vyuziti nejkratsi spojnice polnich cest a jeji pretvoreni do podoby uzitkovych mistnich
komunikaci.

a. Bukovice - Brtov-Jenec¢
Situace: potfebné z dlivodu spojitosti
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Stav: projekt obnovy cest v ramci pozemkovych uUprav obce Bukovice.

b. Zhof - Bukovice

Situace: potfebné z dlivodu spojitosti

Stav: stavajici polni cesta, dil¢i Upravy pro sjizdnost; od zaméru zpevnéni/vyasfaltovani bylo
upusténo z divodu motorizace tohoto spojeni.

c. Bukovice - Rohozec

Situace: urgentni z divodu bezpeénosti

Stav: zamér paralelni bezpecné bezmotorové stezky pro propojeni obci

d. Unin - Rohozec
Situace: urgentni z dlvodu bezpeénosti
Stav: zamér paralelni bezpecné bezmotoroveé stezky pro propojeni obci

2. okruh - Rekreaéni potencial

Rekreaéni zazemi obéantl obci a turisticky potencial oblasti vyZaduji dilem GdrZbu stavajicich
spojeni, dilem jejich revizi nebo nalezeni Uplné novych a pouzitelnych tras za vyuZiti stavajicich
polnich a lesnich cest a uzitkovych komunikaci.

a. Unin - polesi (- Hluboké Dvory)

Situace: urgentni z dlvodu bezpecnosti, potfebné z diivodu spojitosti

Stav: zamér paralelni bezpecné bezmotorové stezky pro propojeni obce s rekreacnim zazemim
b. Unin -Jamné

Situace: potifebné z dlivodu spojitosti, vhodné z diivodu névaznosti

Stav: zameér obnovy historické cesty spojujici Unin se smérem na TiSnov, vyhodné pro rekreacni i
dopravni potencial, zbudovani by umoznilo bezmotorové spojeni vzdalenéjsich obci s tiSnovskou
aglomeraci mimo silniéni sit — kliovy tsek pro potencial vzniku koridoru Ti§nov — Cernda Hora,
ktery je doporuceny z hlediska krajské strategie

c. Hluboké Dvory (- Skalicka)

Situace: vhodné z dlivodu navaznosti

Stav: stavajici polni cesty a lesni komunikace s vylou¢enim motorového provozu pro propojeni
obci s turistickymi cili hrad Trmadov a Partyzansky pamétnik, doporuéeno Lesy CR, obnova na
pozemcich lesl v jejich kompetenci

d. Rohozec (- Rasov)
Situace: vhodné z dlivodu navaznosti
Stav: lesni cesty k idrzbé pro sjizdnost navazuji na lesni cesty na Lomnicku

e. Rohozec -Jamné
Situace: vhodné z diivodu névaznosti
Stav: oprava povrchu bodové hife sjizdnych Usek umozni spojeni obci mimo silniéni sit

f. Jamné (- Zelezné/Lomnicka)

Situace: vhodné a potfebné z diivodu spojitosti

Stav: opravy cest pro navazani na obce okoli TiSnova, umozni dopravné-turistické propojeni
oblasti s centrem v TiSnové mimo frekventované silnice

e. Unin - Stanoviska
Situace: vhodné a potiebné z divodu spojitosti



Stav: oprava komunikaci na Stanoviskach v kompetenci Mésta TiSnova
3. okruh - Dopravné-turisticky koridor

Krajska cyklostrategie doporucila vyhledani a realizaci mozného turisticky-dopravniho koridoru
Tisnov — Cernd Hora. Realizace dil&ich propojeni mezi obcemi umozni vznik bezmotorové trasy s
potencidlem turistickym, ale i dopravnim pro spadovost obci do tiSnovského centra.

4. okruh - Nadregionalni prekazky

Oblasti se dotyka plan stavby rychlostni silnice 1/73. Do jejiho projektu je nutno nechat
zapracovat udrZeni spojeni mezi obcemi a v rdmci bezmotorovych koridord.

a. Skali¢ka - Unin/Hluboké Dvory
Situace: nutné z ddvodu navaznosti
Stav: nechat zapracovat do projektu I/73 zachovani bezmotorové trasy (podjezd)

b. Hluboké Dvory - udoli Lubé
Situace: nutné z d@ivodu navaznosti
Stav: nechat zapracovat do projektu I/73 zachovani bezmotorové trasy (podjezd)
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03 KORIDORIZACE

Od pocatku snahy o koncep¢éni pfistupy a rozvoj bezmotorové dopravy, konkrétné cyklodopravy
a cyklistiky pracuji koncepce s principy tzv. dopravnich koridort. Tento princip je odrazem
historického planovani dopravni infrastruktury jako sité spojujici klicové lokality jako dopravni
uzly. V pozadi tohoto planovani je vize SirSiho Uzemi a tim padem jsou koridory pojimany jako
idealni spojnice na vétsi a velké vzdalenosti. Z hlediska moderniho pojeti bezmotorové dopravy,
vztazené zejména na uZziti bezmotorovych prostiedk( na kratké vzdalenosti, se vSak princip
délkovych koridor( a celkového hodnoceni vyznamu tras na principu koridorizace Gzemi nejevi
jako smysluplny a vhodny, protoZe neodrazi potfeby lokalni mobility odehravajici se zpravidla
na vzdalenosti max. 10-20 km v okruhu spadovych center a lokalit. Princip cest na delsi
vzdalenosti se vsoucasnosti vaze na cykloturistické uziti, a to pouze vohledu tzv. dalkové
cyklistiky, jejiz rozvoj je spiSe zaleZitosti pouze teplych mésicll a spiSe jednotek cyklistd nez
masové vefejnosti. Ta vyuziva cyklistiku v daleko nejvétSi mife na principu okruznich cest
vazanych na blizké okoli lokalit s turistickou atraktivitou nebo infrastrukturou.

Bohuzel byly principy ,,dalkového“ a ,koridorového“ mysSleni a planovani uplatnény jak pfi
vytvareni sité cykloturistickych znagenych tras KCT, tak jsou i nadéle prosazovany jako principy
planovani bezmotorové sité vramci Vize 2030, a tim padem zakotveny v planovani a
koncepcénich materidlech, véetné aktualni Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do
roku 2030, ktera izemi kraje segmentuje podle definovanych cyklokoridor.

Aktualni Koncepce ale jiz upozaduje plvodné nastavenou priorizaci vyhradné dalkovych
koridord, vici nimzZ se dle zjisténi primarné mésta a obce v roli investora vymezovaly s tim, Ze
upfednostiuji vystavbu lokalnich propojeni pro potfeby svych obyvatel, zatimco dalkové
cyklokoridory postradaji vazby na dopravni obsluznost uzemi.

Nicméné se i Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy v ORP TiSnov s principy nadfazeného
krajského pojeti rozvoje bezmotorové sité v ramci cyklokoridorll musi vyrovnat. Pro lokalni icely
a potfeby v8ak principy rozvoje krajskych, pfip. narodnich cyklokoridorl nepovazujeme za nosné
a smérodatné. Pouze v pfipadé potfebnosti dotacni podpory je tfeba projekty vhodné do tohoto
kontextu zafazovat.

a. Cyklokoridor

Cyklokoridorem se rozumi bezpeéna dopravni cesta pro cyklisty, které slouzi rezidentlm pro
kazdodenni cyklodopravu nebo turistdm pro pohyb krajinou. Proto pfedstavuje trasu, ktera je
ucelené realizovana ve formach, které minimalizuji kontakt uzivatele s motorovou dopravou. Je
vymezen podle mistnich dopravnich potfeb s cilem vyfesit cyklistdm nebezpecna nebo jinak
problémova mista. Podle primarniho zamérfeni lze cyklokoridory rozliSovat na
- ,cyklodopravni“ uréené primarné pro kazdodenni provoz cyklistll jedoucich napf¥. do
Skoly, do zaméstnani nebo za sluzbami, nejlépe se zpevnénym povrchem,
- ,cykloturistické” urcené primarné pro volnocasové vyuziti, nejlépe s propustnou
povrchovou Upravou blizkou pfirodé.

Vizi takovych cyklokoridor(l ma byt i jednotné, prehledné a jasné znacéeni a navigace k cilim. A
rovnéz zajisténi pravidelné celorocni udrzby.

Vizi udrZovanych a bezpecénych cyklokoridor( je stimulace vyuzivani kola jako dopravniho
prostfedku pro obyvatele, eliminace dopravnich konflikt(l s motoristy, zlepSeni dostupnosti cil
denniho uziti i nav§tévnosti turistickych atraktivit v kraji a motivace k nizkoemisnimu a aktivhimu
stylu Zivota a traveni volného Casu.

Podle vyznamu a zapojeni do sité jsou rozliSovany:



- Krajské cyklokoridory.
- (Mikro)regionalni cyklokoridory,
- Lokalni cyklokoridory.

b. Krajské cyklokoridory v ORP TiSnov
Krajskymi cyklokoridory se rozumi hlavni patefni dopravni sit pro cyklistiky.

Krajské cyklokoridory zahrnuji do svého kontextu i tzv. narodni ¢i mezinarodni cyklistické trasy,
které vedou napfi¢ vice kraji nebo i staty. Tyto pfedstavuji sice kontext tzv. evropské sité
EuroVelo a néarodni sité dalkovych cyklotras, jak jiz vS8ak byl zminéno, jejich Ucel je primarné
turisticky, a tudiz jejich postaveni a roli vramci dopravni obsluznosti lzemi lze povazovat pro
ucely lokalni ucely za sekundarni.

Vramci Jihomoravského kraje, pfip. navaznych uUzemi krajl sousednich, je sit krajskych
cyklokoridor( hlavnimi spojnicemi dopravnich toki. Tyto spojnice zohlednuji jednak dilezité
lokalni i regionalni spadové sméry, jednak prevladajici sméry mobility obyvatel (i turistl) tak,
aby bylo moZno vytvaret pro tyto sméry a toky alternativni sit pro bezmotorové zptsoby mobility.
V kontextu rozvoje kraje pak zaroven tyto koridory predstavuji linie a lokality s primarni
pozornosti, ktera jim bude pfi jejich projektovani, realizaci i udrzbé vénovana, véetné dotacéni
podpory. V zavazku kraje, potazmo regionu pak je tyto krajské cyklokoridory uvést nejlepsSim
moznym zpUsobem v Zivot.

Vramci mapy koncepce JMK na zakladé starSich definic, a aktualizace pfi projednani se
zastupci obci ORP TisSnov a DSO TiSnovsko, jsou definovany jako krajské koridory:

1) EV4 - C8 (Brno - Kufim -) Drasov - TiSnov - Pfedklastefi — Nedvédice (- Vir)

Hlavni smér ,,pritahu“ regionem Ti§novska zohlediujici
- masové nejsingjSi smeér pracovni mobility do/z centra Brnénské metropolitni oblasti
- masoveé nejsilnéjSi smer rekreacni mobility na/z oblasti Vysociny

Obce dotéené koridorem:

e Méstys Nedvédice e Obec Predklastefi
e Obec Cernvir e Maésto Tisnov

e Méstys Doubravnik e Obec Hrad¢any

e ObecBorac¢ e Méstys Drasov

e Obec Stépanovice
Koridorem je vedeno, nebo planovano vedeni evropské cykloturistické trasy EV 4.

Dil¢i useky koridoru pfedstavuji lokalni spadové segmenty pro kazdodenni dojizdéni, nebo pro
vikendovou/sezénni cykloturistiku, které vytvari ¢astecné se i prekryvajici mozaiku mistnich
dopravnich smér( a tok(:

- spadovy segment Nedvédice — Cernvir — Doubravnik

- spadovy segment (Borad) — Stépanovice - Predklastefi — Tisnov

- turisticky segment TiSnov — Pfedklastefi — Doubravnik — Pernstejn

- spadovy segment Drasov - Hrad¢any - TiSnov

- spadovy segment TiSnov — Kufim apod.



Koridor je v soucasnosti zna¢né segmentovany jak oblasti povrchd, tak v oblasti realizace:

usek km | aktualné planovano stav

hr. kraje - Nedvédice 2,1 | silnice cyklostezka vize
Nedvédice - Prudka 7,2 | silnice, polni péSina cyklostezka vize + studie
Prudkd - Bora¢ 2,5 | asf. ucel. komunikace beze zmény hotovo
Bora¢ - Stépanovice 4 | upr.cyklotrasa + polni cesta povrchy na k.U. Stépanovice | plan
Stépanovice - Predklastei | 2,1 | asf. cyklostezka + polni cesta povrchy na k.u. Pfedklastefi | plan
Predklastefi - TiSnov 1,7 | asf. cyklostezka/Stérk cyklostezka bodové Upravy plan
TiSnov - Hrad¢any 2,3 | asf. cyklostezka bodové upravy plan
Hrad¢any - Drasov 3,1 | silnice/polni cesta cyklostezka projekt + studie
Drasov - hranice ORP 1,5 | cyklostezka beze zmény hotovo
celkem 27

2) C85: Lomnice - Predklasteri

Hlavni spadovy smér severni ¢asti regionu TiSnovska ve sméru do jeho centra, ve vazbé na
geograficky reliéf a cyklokoridor C8.

Obce dotéené koridorem:

e Méstys Lomnice e Obec Lomnicka
e Obec Serkovice e Obec Predklastefi

Koridorem je vedena dalkova cykloturisticka trasa KCT &. 1, tzv. Prazska stezka.

Dil¢i useky koridoru pfedstavuji lokalni spadové segmenty pro kazdodenni dojizdéni, nebo pro
vikendovou/sezonni cykloturistiku, které vytvafi prekryvajici se mozaiku mistnich dopravnich
smérl a tok(:

- spadovy segment Ochoz - Lomnice

- spadovy segment Lomnicka — Serkovice - Lomnice

- spadovy segment Lomnicka — Pfedklastefi (-TiSnov)

- turisticky segment TiSnov — Pfedklastefi — Lomnice (- Doubravnik)

Koridor je v souCasnosti segmentovany, ale do zna¢né miry v oblasti realizace dobfte pfipraveny:

usek km | aktudlné planovano stav
sedlo Sirokd - Lomnice | 2,2 | polni cesta + silnice cyklostezka vize
Lomnice - Serkovice 2,6 | asf. cyklostezka cyklostezka hotovo
Serkovice - Lomnicka 2,2 | cyklostezka + polni cesta Upravy povrchu plan
Lomnicka - Pfedklastefi | 2,4 | cyklostezka + silnice Uprava pfejezdu silnice plan
celkem 9,4

3) C85: Predklastefi — Dolni Loucky (- Kfizinkov - Velka Bites)

Klicovy koridor svyznamem dopravnim i turistickym. Hlavni spadovy smér jihozapadni ¢asti
regionu TiSnovska ve sméru do jeho centra, ve vazbé na geograficky reliéf.

V prodlouzené verzi se jedna o jeden ze dvou mozZnych koridor(l pro cykloturistické spojeni
TiSnova s Velkou BiteSi jako bezmotorova alternativa pro cyklistiku nevhodné frekventované
sinice 11/379 TiSnov — Deblin — Velka Bite$ — D1.



Obce dotéené koridorem:

e Obec Predklastefi e Méstys Deblin
e Obec Dolni Loucky e Obec Katov

e Obec Kufimské Jesttrabi o
e Obec Kfizinkov

Mimo ORP TiSnov:

e Obec Kfovi
e Mésto Velka Bites

V koridoru jsou ¢astecné vedeny znacené cykloturistické trasy mikroregionalnich okruhd, které
budou revidovany.

Koridor je v useku Dolni Loucky — Predklastefi silné turisticky vyuzivany. Je zde bodova zavada
v Useku kratké hire sjizdné pésiny a Uzkého mostku. Dalsi vazba na pokracovani spojeni do
oblasti Deblinského polesi je limitovana stavem silnice 111/3795, ktera je nepfehledna. Bohuzel
pfi jeji planované rekonstrukci zapojeni bezmotorového segmentu neni pocitano.

Dalsi spojeni od samoty Chytalky pfes Deblinské polesi je véci shody s Lesy mésta Brna jakoZto
majitelem lesniho komplexu a tim padem i mistnich uzitkovych komunikaci. Spojeni do Katova
je vizi zatim bez terénniho prizkumu. Na spojeni Kfizinkov — Velka Bite$ probihaji koordina¢ni
jednani dotéenych obci, protoZze jde o navaznost s dosahem pres hranice krajd. Na strané
Vysociny je souhlasné stanovisko a zajem.

usek km | aktualné planovano stav

Predklastefi - Dol. Loucky 4 | lesni cesta, asf. mistni kom. cyklostezka Uprava povrchu, novy most
Dolni Loucky - Chytalky 3,4 | silnice bezpecna stezka |vize

Chytalky - Prosatin 3,9 | asf.uz.kom. + lesni cesta uz.komunikace Uprava povrchu, zpQjezdnéni
Prosatin - Katov 1,2 | polni cesta cyklotrasa Uprava povrchu

Katov - Kfizinkov 1,3 | asf.uz.komunikace uz.komunikace Uprava povrchu

KFizinkov - Velka Bite$ 6 | silnice + asf. uz. komunikace | Upravy povrchd plan

celkem 20

4) C808: Predklastefi - TiShov

Propojeni dvou &asti urbanistického celku jako moznosti alternativni verze ze dvou moznych
spojeni za vyuziti do znacné miry hotové nebo pfipravované infrastruktury ve vazbé na
cyklokoridor C8.

Obce dotéené koridorem:

e Mésto TiSnhov e Obec Predklastefi

Koridor je alternativni trasou pro vedeni evropské cykloturistické trasy EV 4.

Koridor predstavuje lokalni spadovy segment pro kazdodenni dojizdéni mezi TiSnovem a
Predklastefim, vyhledové s vyznamnou spadovosti vazanou na vznik Svazkové ZS v Predklasteti.
Rovnéz je jednou z variant sité pro vikendovou/sezdnni rekreacéni cykloturistiku, ktera se vyhyba
dopravné zatizené&jSimu prostoru mésta TiSnova i obce Predklastefi.

Koridor je vsoucasnosti pldnovany pro vystavbu cyklostezky v oblasti novych stavebnich
pozemkl a zemnich uUprav Dlouhd mez, a navazujici na stdvajici hotovou infrastrukturu




cyklostezek, a to v celkové délce 3,2 km mezi rozcestim Pod Diinovou a Cervenym Mlynem.
V dil¢ich lokalitach budou feSeny kritické body:
- Kriz
- Kriz

eni silnice 11/385 v Predklastefi podjezdem (pfiprava stavby)
eni silnice 1I/379 v TiSnove, Za Mlynem (opatreni)

V souvislosti s vystavbou Svazkové ZS bude tieba pfi prestavbé kiizovatky ul. Palackého a
Komenského v Predklastefi na silnici 11/385 do podoby kruhového objezdu implementovat
infrastrukturni prvky pro bezpecny prljezd cyklistd.

5) C807: TisSnov - Zelezné

Propojeni dvou obci s blizkou urbanistickou strukturou, kde funguje spadovost z obce spise
rezidenc¢niho charakteru do mésta s nabidkou sluzeb, Uradd, skol, zaméstnani, nebo vlakového
spojeni na metropolitni oblast.

Obce dotéené koridorem:

e Mésto Tinov e Obec Zelezné

V koridoru neni vedena zadna znacena cykloturisticka trasa.

Koridor predstavuje lokalni spadovy segment pro kazdodenni dojizdéni mezi TiSnovem a
Zeleznym. Pro toto spojeni jiZ existuje stévajici cyklostezka Ivo Medka mezi okrajem Ti$nova
(parkovisté pod Klucaninou) a silni¢ni odbockou k firmé Vitar paralelni se silnicnim tahem v
délce 0,9 km. Druha polovina cyklostezky v délce 0,4 km je nyni ve fazi projektu a ma navazat na
stavajici cyklostezku tak, aby propojila obé urbanizované zény napfimo.

6) C805: Hrad¢any - Sentice

Propojeni dvou obci s blizkou urbanistickou strukturou, kde funguje spadovost z obce Sentice
smérem k méstu TiSnovu s nabidkou sluzeb, UfadUl, Skol, zaméstnani, nebo vlakového spojeni
na metropolitni oblast.

Obce dotcené koridorem:
e Obec Hradc¢any e Obec Sentice
V koridoru neni vedena zadnéa znacena cykloturisticka trasa.

Koridor predstavuje lokalni spadovy segment pro kazdodenni dojizdéni mezi Senticemi a
tiSnovskou aglomeraci, smérem k Senticim tedy obci Hrad¢any. Jde o bezpecné alternativni
spojeni obce Sentice s TiShovem v navaznosti na koridor C8 tak, aby byla vylou¢ena cyklisticka
doprava z frekventované silnici I1/385.

Cyklostezka v délce 2 km je nyni ve fazi projektu. Otazkou k dalSimu feSeni je prljezd
intravildnem obce Hrad¢any podél silnice 11/385 a vhodné kfizovani silnice tak, aby mohlo dojit k
dosazeni Zelezni¢ni zastavky HradCany a navaznosti na cyklostezky v intravildnu mésta TiSnova.

7) C806: Hradcany - Bfezina — Vohancice (- PejSkov - Deblin - Kfizinkov - Velka Bites)

Klicovy koridor s vyznamem dopravnim i turistickym propojujici obce jizné od TiSnova s jeho
urbanistickou strukturou, kde funguje spadovost smérem k vlakové zastavce v Hrad¢anech (a
spojeni na metropolitni oblast), a k méstu TiSnovu s nabidkou sluzeb, uradd, $kol a zaméstnani.



V prodlouzené verzi se jedna o jeden ze dvou moznych koridor(l pro cykloturistické spojeni
TiSnova a Deblinem a Velkou BiteSi jako bezmotorova alternativa pro cyklistiku nevhodné
frekventované sinice 11/379 TiSnov — Deblin - Velka Bite$ — D1.

Obce dotéené koridorem:

e Obec Hrad¢any
e Obec Bfezina

e Obec Heroltice
e Obec Vohancice

Mimo ORP TiSnov:

PejsSkov, mistni ¢ast TiSnova
Méstys Deblin
Obec Kfizinkov

e Panov, mistni ¢ast Velké BiteSe
e Obec Kfovi
e Mésto Velka Bite$

V koridoru jsou ¢astecné vedeny znacené cykloturistické trasy mikroregionalnich okruh, které
budou revidovany.

Koridor vznika v uzké spolupraci obci sdilejici shodné zajmy pro bezpeéné a bezmotorové
propojeni jednak mezi obcemi, jednak se spadovym centrem oblasti pro kazdodenni dojizdéni,
nebo pro vikendovou/sezénni cykloturistiku. Diléi Useky koridoru pfedstavuji i lokalni spadové
segmenty mistnich dopravnich smérl a toku:

- spadovy segment Bfezina — Hrad¢any

- spadovy segment PejSkov - Vohancice

- spadovy segment Brezina — Heroltice — Vohancice

- turisticky segment TiSnov — Vohancice — Deblin (- Velka Bites)

Koridor je vsoucasnosti silné segmentovany, Useky jsou vrGzné fazi pfipravy. Koridor od
Hradd&an po Vohancice vznika v uzké spolupraci vSech 4 obci. Pfekazkou pokrac¢ovani je aktualni
odvolani souhlasu osadniho vyboru v PejSkové (na zakladé nesouhlasného vyjadfeni obyvatel)
s obnovou cesty od Vohandic, a tim vybudovani spojeni obci plvodni cestou, které z(stava
pouze po stavajici silnici. Tim je zatim passé i vize projednani spojeni PejSkov — Deblin. Dalsi
spojeni Deblin — Kfizinkov je véci shody s Lesy mésta Brna jakozto majitelem lesniho komplexu
Deblinského polesi a tim padem i mistnich uzitkovych komunikaci. Na spojeni Kfizinkov — Velka
Bite$ probihaji koordinacéni jednani dotéenych obci, protoze jde o navaznost s dosahem pres
hranice krajd. Na strané Vysodiny je souhlasné stanovisko a zajem.

usek km | aktualné planovano stav
Hrad¢any - Bfezina 1,3 | silnice cyklostezka projekt
Bfezina - Heroltice 2 | asf. uzitkova kom. + polni cesta cyklostezka + most vize
Heroltice - Vohancice 1| nic cyklostezka plan
Vohancice 1 | cyklostezka cyklostezka hotovo
Vohancice - PejSkov 1 | zanikla pdvodni cesta cyklostezka vjednani
PejSkov - Deblin 1,7 | polni a lesni cesty cyklostezka vize
Deblin - Kfizinkov 7 | asf. uzitkova kom. + polni cesta Upravy povrchl plan
Kfizinkov - Velka Bite$ 6 | silnice + asf. uzitkova komunikace | Upravy povrchi plan

N
LY

celkem



8) T7: Veverska BitySka - Bfezina - TiSnov

Cykloturisticky koridor souvisejici s dopravné-turistickym C806, skliCcovym turistickym
potencidlem spojeni TiSnova a oblasti Brnénské prehrady. Velmi vytizeny, ovSem s trvalymi
usekovymi prekazkami danymi Spatnym povrchem a stisnénymi podminkami pfirodniho reliéfu
udoli feky Svratky mezi Bfezinou, Herolticemi a Veverskou BitySkou. Uspokojivé technické
feSeni nebylo dosud navrzeno, anirealizovano.

Obce dotéené koridorem:

e Mésto TiSnov e Obec Lazanky
e Obec Brezina e Mésto Veverska Bityska
e Obec Heroltice e Obec Sentice

V koridoru je vsoucCasnosti vedena znacené cykloturisticka trasa 5278 a cCastecné
mikroregionalni cyklotrasy, které budou revidovany. Pfi nalezeni uspokojivého feSeni pro
prdjezdnost je alternativni trasou pro prelozeni vedeni cykloturistické trasy ¢. 1 — Prazské stezky.

Uspokojivé spojeni TiSnova cyklostezkou a polni cestou okolo koupalisté az po Bfezinu kon¢i za
obci v kamenité cesta okolo chat, ktera vede k rekreacnimu stfedisku Brnénka.

Mezi Brnénkou (k.U. Bfezina) a rekreaénim stfediskem Sarka (k.U. Heroltice) se nachazi 400 m
nevhodného useku suzkou péSinou a kamenitym podkladem, za vySSiho stavu vody
zaplavovany Usek. Usek okolo chatové osady je vyhovujici.

Mezi rekreaénim stfediskem Sarka a YMCA se nach&zi 700 m nevhodného Useku Uzké lesni
pésiny ve strmém svahu, béZzné nesjizdné. DalSi cesta okolo chat je vyhovujici, majitelé ovSem
s cyklistickym provozem nesouhlasi. Tento usek objizdi znacena cyklotrasa ¢. 5278 lesnimi
cestami pres vrcholy, ¢ast Useku je ovSem znacéné problematicka, sjizdna pouze pro MTB.

Mezi rekreacnim stfediskem YMCA a Veverskou BitySkou je polni cesta okolo chat vyhovujici,
sjizdna i pro motorizovanou obsluhu.

Reseni prljezdnosti Gseku se dlouhodobé vénuje Jihomoravsky kraj. Kieseni byla vytvorena
studie, kterd podita v useku Sarka — YMCA s dvojndsobnym pifemosténim feky Svratky, které
eliminuje technickou neprostupnost pravého bfehu feky a nesouhlasy maijitel( chat. DoSlo by
tak i k propojeni levého brehu feky (k.U. Sentice), kde je zdjem o spojeni obce a lesniho masivu
Sokoli s opatnym béhem, coz pfinese i vyrazné zvySeni turistického potencialu obou dosud
oddélenych celkd.

usek km aktualné planovano stav

TiSnov - Bfezina 3,3 | cyklostezka, polni cesta cyklostezka hotovo + Uprava povrchu
Bfezina - Sarka 2,9 | polni cesta, nesjizdny Usek cyklostezka vize

Sarka - YMCA 1,6 | lesni péSina/objizdna trasa cyklostezka studie

YMCA - Vev. BitySka 2,5 | uz. komunikace (polni, asf.) | cyklostezka/ponechat | hotovo/uprava povrchu
celkem 10

9) C804: Malhostovice - Lazany

Propojeni dvou hlavnich koridorll C8 a C815 (Kufim -) Liplivka — Cerna Hora. Zaroveri jde
dopravni propojeni obci mezi sebou s riznymi segmenty sluzeb a spadovosti v rdémci hlavnich
koridora.




Obce dotéené koridorem:
e Obec Malhostovice
V koridoru je vedeno znaceni cykloturistické trasy 5197 a 5279, a také mikroregionalni okruhy

Cebinka.

Koridor vdélce 6 km (v uzemi ORP TiSnov) je do zna¢né miry hotov. Jsou vybudovany
samostatné asfaltové cyklostezky nebo asfaltové uzitkové komunikace s vylou¢enim motorové
dopravy v usecich

- Cebinka - Malhostovice (k dokoné&eni cyklostezka)
- Malhostovice — Nuzifov (cyklostezka)
- Nuzifov - SkaliCka - Lazany (uzitkové asfaltova komunikace)

A to v€etné osazeni dopliikovou infrastrukturou odpocivek a informacnich tabuli.
10) C814: Malhostovice (- KuFim)

Alternativni propojeni dopravniho i turistického vyznamu mezi TiSnovem/Drasovem a Kufimi, a
to jiz existujici infrastrukturou.

Obce dotcené koridorem:
e Obec Malhostovice
V koridoru je vedeno znaceni cykloturistické trasy 5197.

Koridor v délce 2 km ((v uzemi ORP TiSnov) je do zna¢né miry hotov a pfedstavuje vybudovanou
cyklostezku Malhostovice - Kufim. Na strané Malhostovic jde o asfaltovou uzitkovou
komunikaci, na strané Kufimi o mlatovou cyklostezku. V Useku Pfirodni pamatky Zlobice je cca
560 m nezpevnéné lesni/polni cesty s hor§im povrchem v majetku mésta Kufim k oprave.

11) T72: Veverska BitySka - Velka Bites

Cykloturisticky koridor v udoli Bilého potoka, v délce 5,7 km (na izemi ORP TiSnov). Pfedstavuje
velmi vyuZzivanou trasu s dalSi navaznosti dosud cykloturisticky znacenim nepodchycenou.
Pfedstavuje spojeni dvou turistickych center jako Veverské BitySky a Velké BiteSe. Vzhledem
k reliéfu udoli je vSak trasa vyuzivana zpravidla jedno- ¢i obousmérné, ale nikoliv okruhové.

Obce dotéené koridorem:
e Obec Marsov
e Obec Lazanky

AC je vmapach uvadéno jinak, v koridoru neni vedeno znaceni zadné cykloturistické trasy,
pouze v oblasti Halova mlyna a Smelcovny mikroregionalni, ve sméru na Mar$ov (a Ti$nov) nebo
Javlirek (a Domasov, Rosice). Udoli mezi Smelcovnou a Vekou Bitesi nenf sjizdné, navrh koridoru
je veden nad pravym bfehem udoli po tzemi ORP Rosice.

Otéazka sjizdnosti povrch(l je véci shody s Lesy mésta Brna jako vlastnika pozemkd a tim i
ucelovych komunikaci v udoli.



Ve vySe uvedeném pojeti C znaci cyklokoridor dopravni, a T cyklokoridor s pfevladajicim
vyznamem turistickym.

Pro ucely Koncepce rozvoje uzemi ORP TiSnov se tak jedna o hlavni rozvojové sméry, kde bude
Zadouci realizace priorizovat mezi projekty. Aktualni soupis vSak bude pravidelné kazdoro¢né
doplhovan nebo upravovan dle miry realizace pfip. pfipravenosti a definice novych, dalSich
moznych koridord.

c. (Mikro)regionalni cyklokoridory v ORP TiSnov

Mistné dopravné vyznamné, nebo turisticky potencialni cyklokoridory, které nejsou dosud
zafazeny v krajském seznamu predstavuji rozvojové sméry. Tyto mistné vyznamné sméry maji
moznost byt mezi krajské zafazeny rovnéz, aktualné predstavuji prostory, ve kterych dosud neni
potfeba presnéji podchycena, a tudiz je na misté jejich potencial a potfebnosti definovat a
zpresnit.

1) (Cerna Hora - Zernovnik / Lysice - Brtov-Jeneé) — Bukovice - Rohozec - Unin - Jamné -
Lomniéka/Zelezné - Predklastefi

Vyznamny spadovy smér severovychodni ¢asti regionu TiSnovska ve sméru do jeho centra z obci
tradi¢né vazanych na meésto s nabidkou sluzeb, uradd, skol, zaméstnani, nebo vlakového
spojeni na metropolitni oblast. Jde o nalezeni alternativy k spadove frekventované krajské silnici
[1/377, kterd je pro provoz bezmotorové dopravy nevhodnd. Zaroven je zde mezi obcemi silné
pocitovana absence bezpe€ného spojeni mimo silnici.

Koridor predstavuje i cykloturisticky potencial spojeni mezi TiSnovskem a udolim feky Svitavy.
K dopracovéni tohoto koridoru Tisnov — Cerna Hora bylo ORP Ti§nov pfimo Jihomoravskym
krajem vyzvano.

Obce dotéené koridorem:

e Obec Bukovice Obec Zelezné
e Obec Rohozec Obec Lomnicka
e Obec Unin e Obec Predklastefi
e Jamné, mistni ¢ast mésta TiSnova
Koridorem nenivedena zadné cykloturistické znaceni.

Dil¢i useky koridoru pfedstavuji sice lokalni spadové segmenty pro kazdodenni dojizdéni a
bezpecny pohyb mezi obcemi, ale s celkové tradi¢ni silnou vazbou na TiSnov diky absenci Skol
v obcich.

Koridor je v sou¢asnosti pouze ve vizi, ale jeho jednotlivé segmenty maiji rizné moznosti:

usek km | aktudlné planovano stav
Brtov - Bukovice 2| polni cesta bezpelna stezka vize
Bukovice - Rohozec 2 | silnice bezpecna stezka vize
Rohozec - Unin 1,5 | chodnik, silnice bezpecna stezka vize
Unin-Jamné 1,7 | lesni cesta bezpecna stezka vize
Jamné - Lomnicka 3,2 | uz. komunikace uZitkova komunikace Uprava povrchu
odbocka Zelezné 1,5 | polni cesty bezpecna stezka Uprava povrchu
Lomnicka - Pfedklastefi | 2,4 | cyklostezka + silnice Uprava prejezdu silnice plan

celkem 14



2) Olsi - Litava - Jilmovi/Husle - Kaly - Stépanovice/Dolni Louéky

Vyznamny spadovy smér severozapadni ¢asti regionu TiSnovska reprezentuje vprvni fadé
frekventovana krajska silnice 11/385 Nové Mésto — TiSnov, ktera je komplikujici pfekazkou pro
bezpecné spojeni mezi obcemi. Jde zde tedy o nalezeni alternativy k této silni¢ni komunikaci
tak, aby zde byl eliminovana absence bezpe¢ného spojeni pro bezmotorovou dopravu.
V cilovych bodech koridor navaze na existujici infrastrukturu.

Obce dotéené koridorem:

e ObecOlSsi e Obec Horni Loucky
e Obec Pernstejnské Jestrabi e Obec Dolni Loucky
e Obec Kaly

e Obec Stépanovice
Koridorem je ¢astecné vedeno mikroregionalni cykloturistické znaceni, které vyZzaduje revizi.

Dil&i useky koridoru jsou jiz nyni v feseni, a to s rliznymi mozZnostmi:

usek km | aktudlné planovano stav
OlSi - Litava 2 | Stérkova péSina + polni cesta bezpe€na stezka hotovo
Litava - Kaly 5,2 | silnice bezpelna stezka vize

Kaly - St&panovice

2,4 | mistni komunikace + lesni cesta

cyklostezka

studie/projekt

Kaly - Horni Loucky 1,6

asf. mistni komunikace

uzitkovd komunikace

Uprava povrchu

Kaly - Dolni Loucky 3,2

asf. mistni komunikace

uzitkova komunikace

hotovo

celkem 14

3) Vratislavka - Zdarec - Rikonin - Ujezd u Tisnova - Dolni Louéky

Spadovy smér pro dvé centra lokalniho vyznamu - Zdarec a Dolni Loucéky — s infrastrukturou
sluzeb a Skolami. Jde o eliminaci absence bezpecného spojeni pro bezmotorovou dopravu.
Koridor je klicovy pro ob&any Ujezdu a jejich bezpe&né propojeni pro denni dojizdéni do §koly
v Dolnich Lougkach, stejné jako pro ob&any Ostrova a Vratislavky smérem ke Zdarci.

Zarovenn ma cykloturisticky a rekreacni potencidl pro mistni obyvatele i turisty. V Lou¢kach
koridor navaze na existujici infrastrukturu.

Obce dotéené koridorem:

e Obec Vratislavka e Obec Horni Loucky
e Obec Zdarec .
e Obec Rikonin

e Obec Ujezd u Tisnova

Obec Dolni Loucky

Koridorem nenivedeno zadné cykloturistické znaceni.

Dil¢i useky koridoru jsou jiz nyni v feSeni, a to s riznymi moznostmi:

usek km | aktualné planovano stav
Vratislavka - Zddarec 1,6 | silnice bezpe€na stezka vize

Zdérec - Ostrov 0,8 | silnice + polni cesta cyklostezka projekt
Ostrov - Rikonin 2,5 | polni cesta bezpecna stezka vize

Rikonin - Ujezd u T. 2 | polni cesta bezpecna stezka plany, upravy




‘ Ujezd - Dolni Lou&ky ‘ 2,1 ‘ polni cesta cyklostezka plan

celkem 9

4) Borovnik — Nihov - Katov - Kfizinkov — Velka Bites

Spadovy smér pro obce okrajové oblasti ORP TiSnov, pro které je spadovym centrem pro
zaméstnani, Skoly, obchody a spojeni do metropolitni oblasti blizsi Velka Bites. Jde o eliminaci
absence bezpecného spojeni pro bezmotorovou dopravu. Zaroven ma cykloturisticky a
rekrea&ni potencial pro mistni obyvatele i turisty. Re$eni v ndvaznosti na projednévané krajské
cyklokoridory.

Obce dotCené koridorem:
e Obec Borovnik e Obec Katov
e Obec Nihov e Obec Kfizinkov
Koridorem vede ¢astecné cykloturistické znaceni 5241.
Dil¢i useky koridoru nabizi rlizna feseni, a to s riznymi moznostmi za vyuZiti mistnich uZitkovych
komunikaci.
5) Lazanky — MarSov - BraniSkov - Deblin

Vyznamny spadovy smeér jizni ¢asti regionu TiSnovska reprezentuje v prvni fadé frekventovana
krajska silnice I11/3865, ktera je nevhodna pro bezmotorovou dopravu i bezpe€né spojeni mezi
obcemi. Jde zde tedy o nalezeni alternativy ktéto silni¢ni komunikaci tak, aby zde byl
eliminovano nebezpedi a zajiSténa spadovost do Skol (Lazanky, Deblin) i mezi ¢astmi obci.

Obce dotcené koridorem:
e Obec Lazanky e Obec Braniskov
e Obec Marsov e Méstys Deblin
Koridorem vede ¢astec¢né mikroregionalni cykloturistické znaceni.
Reseni pro koridorové spojeni mezi obcemi predstavuje vybudovani paralelni pési/cyklistické
stezky/chodniku podél silni¢ni komunikace, na coz jsou nékteré obce jiz pozemkové pfipraveny.

Spojeni smérem na Deblin pak pfedstavuje Upravu stavajici polni cesty pro denni dojizdéni
(Skola).

Koridor ma cykloturisticky potencial s ohledem na existujici spojeni z obci do udoli Bilého
potoka a do oblasti PejSkovského, MarSovského a Lazanecko-heroltického Zlebu.

usek km | aktuadlné planovano stav
Lazanky - MarSov 1,6 | silnice bezpecna stezka vize
MarsSov - BraniSkov 1,4 | silnice bezpe€na stezka vize
BraniSkov - Deblin 2,2 | polni cesta bezpecna stezka vize
celkem 5,2

d. Lokalni cyklokoridory

Lokalné vyznamna spojeni mezi obcemi, Casto pro rekreacni potencial mistnich ob¢ant nebo
turisticky potencial navstévnikd. Jde o kratsi spojeni tam, kde jinak neni uvaZované spojeni



soucasti rozsahlejSiho koridoru vySe zminéného. Tato spojeni nejsou podrobnéji popsana, ale
mohou byt rozpracovana v ramci priorizace projektl v regionu.

Z lokélné uvadénych zamérd a potreb:
OLSi - Skryje

Zelezné - Stanoviska - V$echovice
VSechovice - Drasov

Sentice - Heroltice (pfes Sokoli)

Deblin - Svatoslav - Panov

Deblin - Ususi - ZernGvka - Predklastefi
Drahonin - TiSnovska Nové Ves
Lomnice - Repka

Kfizovice - Béle¢

Unin - Hluboké Dvory - Skalic¢ka
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04 NADREGIONALNI PREKAZKY

| kdyZ ma bezmotorova doprava mit rovnopravné postaveni ve stavajici nebo planované siti
dopravnich komunikaci, pro fadu feSenych projektl je stale pfisloveénou ,,Popelkou®, na jejiz
potfeby se zcela zapomina a v projektovych feSenich staveb zcela absentuje. Pokud tedy maiji
mit cyklokoridory a spojeni mezi obcemi charakter spojitych a bezpeCnych dopravnich cest, je
tfeba pro né zajistit odstranéni bodovych i liniovych prekazek v krajingé, a to zejména u velkych a
rozsahlych stavebnich nebo rekonstrukénich aktualné fesenych projektd.

K Uspésné koordinaci rozvoje bezmotorové dopravy v Uzemi je tedy nutné zajistit shodu na
kiizeni cyklokoridor(l se stavbami a rekonstrukcemi fizenymi Reditelstvim silnic a dalnic (RSD),
Spravou Zeleznic (SZ) a Spravou a udrzbou silnic Jihomoravského kraje (SUS JMK) tak, aby
nedochazelo k preruSovani koridort nebo absenci vhodnych feseni pro zachovani nebo budouci
vyuziti bezmotorovou dopravou.

a. 1/73

Nejvétsi planovanou liniovou stavbou nadregionalniho vyznamu s potencidlem nejvétSiho
dopadu na charakter a prostupnost izemi ORP TiSnov je stavba rychlostni silnice 1/73.

Ackoliv se dopad této stavby tyka jen ¢asti vychodniho tzemi ORP TiSnov na katastrech obci
Malhostovice, Drasov, VSechovice, Skalicka a Hluboké Dvory, vyznamnym zplsobem jde o
neprostupnou prekazku v komunikacni siti.

Projekt fe$eny RSD proto dosud po&itd s nutnymi prelozkami/pfemosténimi v pfipadech
mistnich krajskych komunikaci 11/379 (Drasov — Malhostovice), 111/37914 (VSechovice —
Skali¢ka) a 111/38529 (Malhostovice — Cebin).

Zcela mimo projekéni zameéry je ale preruseni planovanych nebo existujicich mistnich
komunikaci a cyklokoridorti. Zejména to se tyka linii

- klicového koridoru C8 Tisnov — Kufim

- mistniho spojeni Malhostovice — Drasov

- mistniho spojeni Skalicka — Hluboké Dvory/Unin

- teSeni pro bezmotorovou dopravu pfi pfelozce silnice 111/37914 (VSechovice — Skali¢ka)

Soulad projektu se zaméry cyklistické sité je treba projednat s RSD ve spolupraci se zastupci
ORP Kufim.

b. Silni¢ni stavby

Ackoliv vétsi zahustovani silni¢ni sité v krajiné TiSnovska neni planovano, dochazi nyniv fadé
pfipadd jednak k pfelozkam hlavnich tahi vdisledku stavby nebo planovani staveb
obchvatt obci. Jednak probihaji rozsahlé rekonstrukce silniéni sité.

Obe situace predstavuji pfi zanedbani zohlednéni potfeb bezmotorové dopravy vznik novych
pfekazek, na druhé strané jsou ovSem pfilezitosti pro zapracovani a vystavbu takovychto
komunikaci nebo zavedeni opatfeni, které mohou bezmotorové dopravé poslouzit.

Aktualni existujici prekazky vpodobé frekventovanych silnicnich tah( jsou uvedeny
v pfehledu problémovych bodU vyZadujicich opatfeni.

Planovanymi stavbami s potencidlem vzniku liniovych bariér, vramci, kterych je tfeba
projednat zafazeni opatfeni na ochranu nebo ve prospéch bezmotorové dopravy jsou:



- obchvat obce Hrad¢any

- kfizovatka silnici TiSnov-Hrad¢any a Brezina-Hradcany, u obce Hradcany (planovana
vystavba kruhové kfizovatky)

- vystavba kruhové kfizovatky v Pfredklastefi u pldnované svazkové skoly

- planované rekonstrukce krajskych silnic

Soulad projektt se zaméry cyklistické sité je tfeba véas projednavat s SUS JMK.
c. Zelezniéni stavby

Planovana vyznamna nadregionalni Zelezni¢ni stavba vysokorychlostni zZeleznice (VRT) se
sice Uzemi ORP TiSnov zcela vyhyba, opravy Zeleznicnich trati a koridor(l na Gzemi probihaji.
Tyto rekonstrukéni prace se mohou bezprostfedné dotykat siti krajskych i mistnich
komunikaci, proto je na misté soulad projektll se zaméry cyklistické sité vcas projednavat
se Spravou zeleznic.

d. Frekventované tahy

Jednim z poZadavk(l zvaZzovanym ze strany starostl obci ORP TiSnov je otazka mozného
vyFazeni provozu cyklistli z vytipovanych bezpeénostné problémovych usekul silniéni
sité. Takové vyrazeni se v dopravnich predpisech tyka dalnic, rychlostnich komunikaci a
silni¢nich tuneld. Na jiné typy komunikaci nebylo toto pravidlo dosud uplatnéno.

Krajskeé silnice, zejména na hlavnich tazich, vS8ak nejsou vefejnosti vnimany jako dostate¢né
Siroké a pfi rekonstrukcich nékde dochazi dokonce k dalSimu zuZeni o nékdejsi krajnici.
Krajské silnice nemaiji zfizeny napft. vyhrazené pruhy nebo piktogramové koridory pro cyklisty
a zpravidla na nich nedochazi ke snizovani nejvyssi povolené rychlosti v Usecich, které jsou
cyklisticky exponované. Rozdil rychlosti cyklistl a automobild mdzZe v kopcovitém terénu ve
stoupéni dosahnout i vice nez 80 km/h, pfesto jsou nékterymi cyklisty vyuzivany kvali
absenci paralelnich cyklostezek.

Podnéty na zfizeni zadkazu vjezdu cyklistl na krajské komunikace jsou v ramci ORP TiSnov
zvazovany pro silnice:

- lI/379, zejména v Useku Tisnov — Deblin, pfip. na celou délku az po D1
- 11/385, zejména v Usecich Predklastefi — OlSi a TiSnov — Kufim

e. Ochrana tzemi

Sit bezmotorovych komunikaci a jeji zadméry rozvoje se dotykaji zajm( fady statnich
instituci povéfenych spravou Uzemi, a také fady vlastnik(l a spravcd zejména lesnich
pozemkd. Soulad s dotéenymi institucemi, zejména s Povodim Moravy, Lesy CR, Lesy mésta
Brna, AOPK CR, NPU, Policii CR, i soukromymi vlastniky les& Thienen-Serényi a
Bernardinum je zakladem bezproblémové realizace planovanych spojeni a koridor(. | kdyz
na urovni kraje je za tato jednani zodpovédny krajsky cyklokoordinator a Krajsky ufad JMK, na
lokalni drovni je na misté vC€asnad vzajemna informovanost a hledani koordinace
pfedchazejici vzniku pfekazek a bariér bezmotorové siti, nebo feSeni situaci, kdy takovouto
prekazku neni odstranit mozné.
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05 NAVAZNOSTI

Uzemi ORP Tisnov sousedi s okolnimi ORP, a navic leZi i na hranici Jihomoravského kraje
s Krajem Vysocina. Se sousednimi Uzemimi je proto tfeba pfi planovani a budovani sité pro
bezmotorovou dopravu postupovat v souladu a koordinaci tak, aby byla kontinuita a spojitost
sité zachovana i pfes hranice zajmového Uzemi jednoho ORP, a nevznikaly pro uzivatele
diskomfortni situace beznavaznosti na administrativni hranici.

a.

Jihomoravsky kraj

ORP Kufim

S ORP Kufim sdili ORP Tisnov dlleZité spojnice ve sméru na brnénskou metropolitni ob-
last a opacné ve smeéru na rekreacni oblast Vysociny. Navaznosti jsou na dotyku:

k.u. Drasov a Cebin - cyklodopravni koridor C8 Ti$nov — Kufim

k.d. Malhostovice a Kufim - cykloturisticky koridor T814 Malhostovice — Kufim
k.U. Sentice a Cebin — mistni spojnice s cyklotrasou &. 1

k.U. Sentice a Cebin - pozadavek koridoru-spojnice s cyklostezkou Mor. Kninice -
Chudcice

k.d. Lazanky a Vev. BitySka — cykloturisticky koridor T7 TiSnov — Veverska BitysSka

ORP Blansko

S ORP Blansko sdili ORP TiSnov spojnice ve sméru na severojizni tah a Moravsky kras.
Navaznosti jsou na dotyku:

k.u. Malhostovice a Lazany — cyklodopravni koridor C804 Malhostovice —Lazany
k.u. Malhostovice (Nuzifov) a Liplivka — ndvaznost na jiz dostavénou cyklostezku
z Liptivky na Zlobici

k.U. Skalicka a Ujezd u CH - mistni spojnice na cykloturistické trase ¢. 5197

k.d. Hluboké Dvory a Lubé — mistni spojnice na cykloturistické trase ¢. 5268

k.U. Bukovice a Brtov-Jeneé — spojnice na mistnim koridoru TiSnov - Cerna
Hora/Lysice

ORP Boskovice

S ORP Boskovice sdili ORP TiSnov spojnice razu pfevazné turistického ve sméru na ob-
last Vysociny a OleSnicka. Navaznosti jsou na dotyku:

k.d. RaSov/Strhare a Kozarov — cykloturistické spojeni k turistickému bodu Babylon u
Kozarova
k.4. Brumov a Bedfichov/Cernovice — mistni spojnice na cykloturistické trase ¢.
5143
k.4. Brumov/Osiky a Lubé — mistni cykloturistické smérem do udoli Chlébského
potoka

ORP Rosice

S ORP Rosice ma ORP Tisnov dotykovou hranici na Bilém potoce prakticky v jediném bo-
dé prostupnosti a na osadé Smelcovna. Zarover je na strané ORP Rosice v tomto ohledu
dilezitym partnerem Mikroregion Kahan a navaznosti na velké cyklistické projekty Mikro-
regionu lvancicko. Navaznost je na dotyku:

k.U. Marsov a Javlrek — cyklodopravni koridor T72 Veverska Bityska - Velka Bites



b. KrajVysocina

Spadovost obci jihovychodniho TiSnovska smérem k regionalnimu centru Velka Bites
predstavuje pro ORP TiSnov dUlleZité spojnice dopravniho i turistického razu, ovsem do-
sud pouze v roviné pland, a nikoliv hotovych tras a koridorl. Navaznosti jsou na dotyku:

- k.u. Kfizinkov a Panov/Krovi — cyklodopravni koridor C85 Predklasteri- V. Bites a
C806 Hradcany - V. Bites

- k.U. Svatoslav a Panov — uvazovana mistni spojnice k cyklodopravnimu koridoru
C806 Hradcany - V. Bites

- k.4. Borovnik/Nihov a Bfezské — uvazovana mistni spojnice k/na cykloturistické
trase ¢. 5241 a k cyklodopravnim koridoridm smeér V. Bite$

ORP BystFice nad Pernstejnem

Dlouha hranice severozapadniho TiSnovska s obcemi regionu Bystficka predstavuje
pfevazné spojnice turistického razu. Vede zde nékolik znacenych cykloturistickych tras.
Navaznosti jsou na dotyku:
- k.4. Vratislavka a Mezibofi (Strazek) — spojnice na cykloturistické trase ¢. 5241,
ovSem po silnici, neni vhodné rozvijet, ale najit paralelni feSeni
- k.u. OlSi/Drahonin a Sejfek/Mor. Pavlovice — uvazované turistické i dopravni spojeni
mimo frekventovanou silnici 11/385, pokracovani mistniho koridoru
- k.u. Nedvédice a
o Veézna-spojnice na cykloturistické trase ¢. 5130
o Smrcek - spojnice na cykloturistické trase €. 1, nevhodné rozvijet pro
obtiznost terénu a nebezpecnost silnice, bude jednano o pfelozeni
o Kovarova — mistni spojnice na mistni komunikaci, nevhodné rozvijet pro
obtiznost terénu
o Chlébské —spojnice na cykloturistické trase ¢. 5086, nevhodné rozvijet pro
obtiznost terénu, mélo by jit vhodngéjsi mistni komunikaci smérem na Dolni
Chlébské a dale lesnimi cestami smérem na Cernovice nebo Osiky/Brumov
o Skorotice — mistni spojnice s cykloturistickym potencialem na mistni koridor
Kfizovice — Béle€ — Lomnice
o Ujéov-spojnice na cyklokoridoru EV 4 a cykloturistické trase ¢. 4025,
rozvoj planovan na prevod na cyklostezky a komunikace s vylou¢enim
bezmotorové dopravy
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C. OPATRENI 2024-26

Soubor moznych, potfebnych a doporucenych aktivit na nadchazejici obdobi, pracovné
vymezeny do roku 2026 ve vazbeé na volby do mistnich samosprav, predstavuje prehlednéji pojaty
vystup Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy ORP TiSnov s moZnosti monitoringu plnéni
doporucenych a pfijatych zavérd a navrh(l a celkové evaluace napliiovani Koncepce ORP.

Zakladni struktura doporuc¢enych opatieni reflektuje vedle zpracovanych informaci z analyzy
potfeb Uzemi ORP Tisnov a pland obci v ném i doporu¢eni dana mistni Urovni Koncepci rozvoje
cyklistiky JMK. Opatfeni jsou formulovdna vtematickych celcich, jejichZz napliovani muze
probihat nezavisle na sobé. | kdyz v pfipadé nékterych je logicka vazba potfebna. Napf. tfidéni
projektl (opatfeni B1) by mél provadét pracovni tym (opatfeni A3).




OKRUH A - ORGANIZACE

Zakladnim kamenem Uspésného a progresivniho napliiovani vysledkd a doporuceni Koncepce je
nastaveni zodpovédnosti za jejich realizaci a monitoring plnéni Koncepce. Tedy opatfeni na
zavedeni cyklokoordinace.

A1 - Organizacni zasStita

Dobrovolny svazek obci TiSnovsko poskytuje administrativni a organizaéni zazemi pro feseni
opatfeni a plnéni kol z nich vyplyvajicich na drovni ORP TiSnov v ramci Koncepce rozvoje
bezmotorové dopravy regionu TiSnovska a Koncepce rozvoje cyklistiky JMK.

Cil naplnén: DSO TiSnovsko vystupuje jako reprezentant ORP Tisnov v(c¢i JMK a organizacné
podporuje obce ORP TiSnov

A2 - Mistni cyklokoordinator

Pro ORP TiSnov je ustaven mistni cyklokoordinator jako organizator se zodpovédnosti za
naplihovani opatfeni krajské i mistni Koncepce rozvoje cyklistiky. Pro plnéni funkce
cyklokoordinatora je vybrana vhodna osoba, které je poskytnuto financni plnéni ve vysi min. 2
pracovniho Gvazku v rdmci uzaviené pracovnépravni smlouvy (HPP, DPP, ICO).

Cil naplnén: ORP TiSnov ma funk&ni obsazeni role mistniho cyklokoordinatora. Jeho prace je
hrazena z rozpoc¢tu DSO TiSnovsko.

A3 - Pracovni tym

Vramci ORP TiSnovsko je ustaven odborny pracovni tym (komise) slozeny ze zajmovych
zastupcl obci a dalSich zajmovych organizaci (max. 7 osob) pro roli odborné poradenstvi pro
mistniho cyklokoordinatora a podpora napliiovani opatieni a doporuceni Koncepce ORP TiSnov.

Cil naplnén: Pracovni tym je ustaven a schazi se nejméné 2 x do roka.
A4 - Spoluprace

Viuzemi ORP TiSnov probihda komunikace a spoluprace s oblastnimi destinaénimi
managementy (DMO) Brnénsko a Koruna Vysociny, s Mistnimi akénimi skupinami (MAS)
Brana Brnénska, Brana Vysociny, Boskovicko PLUS, Zubfii zemé a MOST Vysociny dle
prislusnosti jednotlivych obci, s mistnimi svazky obci a mikroregiony, a dalS§imi zajmovymi
organizacemi, zejména Klubem éeskych turistt (KCT). Cilem je koordinace aktivit, predchazeni
nesouladim a protikladnym aktivitam a G¢inné&jsi dosahovani cild dle mistnich koncepci.

Cil naplnén: Probihajici spoluprace, efektivni vyména informaci a podpora.



OKRUH B - PROJEKTY

Souhrn informaci z izemi ORP Ti$nov, a tim vytvofeny zdsobnik projektl, zamér( a potfeb obci
regionu vyzaduje tfidéni a pravidelnou aktualizaci. Zodpovédnost za tfidéni a aktualizaci
informaci néalezi mistnimu cyklokoordinatorovi, a v pfenesené plsobnosti pracovnimu tymu
cyklokoordinace.

B1 - Priorizace

Je ustanoven systém kategorii a kritérii pro bodovani projektll a lokalit podle potiebnosti.
Zasobnik projektd z tzemi ORP Tignov je roztfidén dle téchto parametr( a je ustanoven ZebfiCek
prioritnich akci (projektl) dle vyznamu pro napliiovani potifeb obci v kontextu celého ORP.

Cil naplnén: Existuje aktivni zasobnik projektl roztfidény dle priorit. Probiha pravidelna
aktualizace.
Pocet aktualizaci zasobniku do roka: 2

nejméné 2 x roka.
B2 - Podpora

DSO Tisnovsko jakoZto zastita napliiovani Koncepce ORP na zékladé priorizace projekt(
poskytuje konkrétnim zamérdm a projektiim podporu formou p¥imé angaZovanosti v projektu
(projekéni, administrativni, dozorové prace) nebo podporou nositeli projektu (poradenstvi,
administrativa, dotace).

Cil naplnén: Projekty nejvySSi priority jsou zpracovavany za pfimé podpory DSO TiSnovsko.
Pocet zpracovavanych projekt(: 5



OKRUH C - SBER INFORMACI

Absence empirického prvku datovych souhrnd, o které se lze z hlediska potifeb a projektl opfit,
vyZaduje nastaveni tohoto procesu, a to v méfitelnych vystupech a hodnotach. V zasadeé je
Zadouci, aby tento sbér dat byl dlouhodoby, systémové podchyceny a analyzovatelny. To
predpoklada volbu vhodného mechanismu.

C1 - Monitoring pohybu na vybranych mistech

Nastaveni zplUsobu sbéru empirickych dat a informaci (monitoringu) o pohybu osob (pési,
cyklisté, jini) ve vybranych lokalitach a vybranych uUsecich.

Cil naplnén: Souhrn informaci o vytipovanych lokalitach z hlediska vytiZzenosti a potfebnosti.
Pocet monitorovanych lokalit: 5

C2 - Monitoring vytizenosti/vyuzivanosti doprovodné cyklistické infrastruktury

Nastaveni zplsobu sbéru empirickych dat a informaci (monitoringu) o vyuzivani sluzeb pro
zaparkovani kol a lokalit s vysokou koncentraci kol, kdy by byly sluzby ocekavany.

Cil naplnén: Souhrn informaci o vytipovanych lokalitach z hlediska vytiZzenosti a potfebnosti.
Pocet monitorovanych lokalit: 10

C3 - Evaluace informaci a Koncepce

Analyza dat monitorovacich aktivit a aktualizace potieb obci a postupu FeSeni jejich projekta
a projektovych zameérl slouzi k pravidelné ro¢ni revizi mistni Koncepce a priorizace projekt(.

Cilnaplnén: Zpracovani dat z monitoringu a informaci z pravidelnych setkani se zastupci obci, se
promita do implementace z nich vychazejicich zaveéra.

Pocet pravidelnych setkani do roka: 2

Pocet aktualizaci koncepce do roka: 1



OKRUH D - ZNACENI

Cyklistické znacCeni je jednou z ¢asti cyklistické infrastruktury jako dopravné-organizacni prvek,
ktery napomaha bezpelnéjSimu a komfortnéjSimu pouzivani jizdnich kol v zastavéném i
nezastavéném uzemi. Proto je nutné posouzeni stylu, aktualniho stavu a moznosti revize
dosavadniho cykloturistického znaceni v regionu ORP TiSnov, a to v navaznosti na metodiku a
opatfeni pfijimana v ramci JMK pfiimplementaci zavérd Koncepce rozvoje cyklistiky v JMK do roku
2030.

D1 -Zpracovani vystupu pasportu

Soubor dat pasportu stavajiciho stavu znaceni a infrastruktury cyklistickych tras v ORP TiSnov
bude zpracovan pro potifeby rozhodnuti o dalSim nakladani s nim.

Cil naplnén: Soubor fotomateridlu a mapa umisténi stavajici infrastruktury v€etné informaci o
jejich stavu je podkladem pro rozhodnuti o opravé nebo sejmuti.

D2 - Reseni stavajiciho stavu

Na zakladé informaci o stavu dosavadniho znaceni a jeho souhlasu s koncep&nimi zaméry je dle
dispozici majitele nebo realizatora znadeni a infrastruktury pfistoupeno k jeho obnové nebo
demontazi.

Cil naplnén: Stavajici infrastruktura byla opravena nebo sejmuta.
D3 - Nova doprovodna infrastruktura

Projekt nového cykloturistického znaceni a doprovodné infrastruktury pro rozvoj rekreacni
cykloturistiky v ramci ORP se zohledné&nim nové liniové infrastruktury.

Cil naplnén: Pfipraveny projekt vyznaceni rekreaénich okruh( a tras v. doprovodné
infrastruktury.



OKRUH E - MARKETING

Aktiviza¢ni, medialni, informacni, vzdélavacii prodejni podpora cyklistiky a bezmotorové dopravy
jako trendu a zivotniho stylu.

E1 - Podpora a organizace aktivit
Formalnii aktivni podpora existujicich projektll a formulace a realizace vlastnich.

Cil naplnén: Aktivni zapojeni realizaci do alespon jednoho celospole¢enského projektu (Na kole
do prace, Evropsky tyden mobility apod.) podpory denniho uzivani bezmotorové dopravy.

Cil naplnén: Realizace alespon jednoho lokalniho podniku na podporu rekreacni cykloturistiky
(Zamykani a odemykani cyklistické sezdny, obnova akce TiSnovska cyklovyzva apod.)

E2 - Vzdélavani
Aktivni podpora (a zapojeni do) vzdélavacich projektl kol a otevienych instituci.

Cil naplnén: Realizace/spoluprace na realizaci vzdélavani zakl Skol k tématu bezmotorové
dopravy (Prikaz cyklisty).

Cilnaplnén: Realizace/spoluprace na realizaci vzdélavaci akce/i pro vefejnost k tématu
bezmotorové dopravy.

E3 - Informacni a prodejni podpora

Revize stavajicich materiald a dostupnosti informaci k bezmotorové dopravé a cykloturistice, a
navrh programu feSeni (print, on-line apod.)

Cilnaplnén: Produkéni plan tiskovych i elektronickych informaci pro verejnost.






Bezpecné spojeni mezi obcemi

Zamér Udel Situace Vyznam Dopad Stav Pripravenost Oblast Dotcené obce
Lomnice - Brusna - zamér paralelni bezpecné
1 |« Liniova inf. 01 urgentni bezpecénost Mistni bezmotoroveé stezky (alespofi v jednani Lomnicko Lomnice
Repka pési) pro propojeni obci
zameér paralelni bezpecné
2 (Bukovice - Rohozec Liniova inf. 01 urgentni bezpecénost Regionalni/Mistni  |bezmotorové stezky pro zameér Horni povodiLubé |Bukovice, Rohozec
propojeni obci
: zdmér paralelni bezpecné
3 |Unin - Rohozec Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni/Mistni  |bezmotorové stezky pro zameér Horni povodi Lubé Unin, Rohozec
propojeni obci
. plén vyuziti polnich cest mezi .
Doubravnik - Cernvir - Nadregionalni/Regional|obcemi po tpravé ke Doubravnik, Cernvir,
4 Liniova inf. 01 urgentni bezpecénost : . zamér Horni tdoli Svratk
Nedvédice g p ni vzniku cyklostezky pro denni Yy Nedvédice
dojizdéni paralelni k silnici
< L . . o . Povodi Lou¢ky a | .,
5 |Zdarec - Ostrov Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Mistni projekt vystavby cyklostezky projekt . Zdarec
Libochovky
Ujezd u Tisnova-Dolni | . . . . 5 o o . Povodi Lougky a |Ujezd u Tisnova,
6 . Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni/Mistni  |plan vystavby cyklostezky zamer . . .
Loucky Libochovky Dolni Loucky
mozno uvazovat o zfizeni Povodi Louéky a
7 |Vratislavka - Zdarec Liniova inf. 01 urgentni bezpecénost Mistni paralelni stezky v sousedstvi vize . Vratislavka, Zdarec
silnice leOChOka
- p . L. . " , , plan vystavby , , ,
8 |Katov - zel. st. Nihov Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Mistni chodniku/stezky plan Povodi Haldy Katov, Nihov
e - . ., . “ L, lan vystavb . , .
9 |Nihov - Zel. st. Nihov Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Mistni Sho d\::ku /Steyzky plan Povodi Haldy Katov, Nihov
projekt cyklostezky, fesi obec Dolni ¢ast udoli
. . " . , . Nadregionalni/Regional|za podpory DSO Tignovsko, . - . . .
10 |Bfezina - Hrad¢any Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost ., re;izaser:yklokori doru projekt Svratky, TiSnov a Brezina, Hrad¢any
ni
Hradcany - V. Bite$ okoli
projekt cyklostezky, resi obec
za podpory JMK a DSO Mikroregion
. - .. L. , " L, TiSnovsko, realizace napojeni . ~ , . . .
11 |Sentice — Hradéany Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni I projekt Cebinka, TiSnov a Sentice, Hrad¢any
obce na centrum v TiSnové a
vlakovou zastéavku okoli
v Hrad&anech
vize vystavby cyklostezky s
12 |Lomnicka - TiSnov Liniova inf. 01 urgentni bezpecénost regionalni/mistni  |vazbou na priijezd Tidnovem k vize TiSnov a okoli Lomnicka, Tisnov
ZS ado centra
2elezné —=Tisnov, Il. .. , . projekt na vystavbu druhé . - . . x )
13 ’ Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost regionalni/mistni projekt TiSnov a okoli TiSnov, Zelezné

polovina

poloviny cyklostezky




CNyDI bezpecna spojent od
Zelezniéniho prejezdu ulici
Komenského do centra
Predklastefi, treba

14 |TiSnov - Predklastefi  [Liniova inf. 01 urgentni bezpecénost mistni ) - vize TiSnov a okoli Predklastefi, TiSnov
projektovat v souvislosti s
vystavbou svazkové ZS a
kruhového objezdu na silnici
11/298
zadmér ob&anli VSechovic
k vyuZitim zpevnéni polni
. . 01 urgentni, 03 bezpecnost ) cesty pro spadové dojizdéni a . L .
15 |VSechovice - Drasov Liniova inf. . o . ’ Regionalni C . . Mikroregion Cebinka |VSechovice, Drasov
potrebne SpOJItOSt spojeni do Dréasova (Skoly,
obchody, sluzby) mimo silnici
1/37918.
zamér dokonceni cyklostezky
Malhostovice - Pod o 01 urgentni, 03  |bezpeénost, . [|#oboeksitdalsichmimo ) ) . )
16 | . Liniova inf. . i . Regionalni/mistni  [silnici l1l/38529, dosud projekt Mikroregion Cebinka [Malhostovice
Cebinkou potrebne spojitost postavena vétsi ¢ast, chybi
dokonéeni.
. . .. L. , L, , vize, vyhrazeny pozemk . s - "
17 |BraniSkov - MarSov Liniova inf. 02 nutné prostupnost Regionalni/mistni podé‘g“mce ye Y vize Bily potok Braniskov, MarSov
v v . .. L. , ., , vize, vyhrazeny pozemky . P . ..
18 [Marsov - Lazanky Liniova inf. 02 nutné prostupnost Regionalni/mistni bodél silnice vize Bily potok Marsov, Lazanky
na vohancické strané
Vohanéice - Heroltice | = = .. 02 nutné, 03 prostupnost, |Nadregionalni/Regional[/stava na dasi ) _ |Dolni &&st tdoli Bfezina, Heroltice,
Inlova Inft. vyhledavani trasy v terénu a realizace an
19 L. L f . j R , hledévani 5 l /pl ..
- Brezina potfebné spojitost ni plan, realizace cyklokoridoru Svratky Vohancice
Hradcany - V. Bite$
Borovnik — Biezské — o B ; ) i o \{ize v;iuiitl’ st_évajl’cfc,h cest po ) ’ )
20)... . L. Liniova inf. 03 potfebné spojitost Regionalni Gpravé + projekt novych, kde vize Povodi Haldy Borovnik
Kfovi - Velka Bites je to 02 nutné
KatOV - K‘ﬁil’nkov - o = . ) . ] o \{IZe VyVUZItI St'aVaJICICTI cest po . i -
21 . . L Liniova inf. 03 potfebné spojitost Regionalni Upravé + projekt novych, kde vize Povodi Haldy Katov, KFizinkov
Krovi - Velka Bites ; ;
je to 02 nutné
Nihov - vize vyuZiti stavajicich cest po
22 |Brezské/Kfizinkov — Liniova inf. 03 potfebné spojitost Regionalni Gpravé + projekt novych, kde vize Povodi Haldy Nihov, KFizinkov
~ , e jeto 02 nutné
K¥ovi - Velka Bites jetofenutne
- . L Y . . . .., . |vize wyuZiti polni cesty po . Bily potok, Deblin a - 3
23 |Braniskov - Deblin Liniova inf. 03 potfebné spojitost Regionalni/mistni dprav vize Koli ’ BraniSkov, Deblin
okoli
vize vyuziti polni a lesni cesty
24 [Svatoslav - Deblin Liniova inf. 03 potfebné spojitost regionalni po Upravé k ndvaznosti na vize Deblin a okoli Deblin, Svatoslav

cyklostezku




25

Drasov - Hradéany

Liniova inf.

03 potiebné

spojitost

Nadregionalni/Regional
ni

spojeni pouze silnici
111/38525, projekt cyklostezky
na k.U. Hrad¢any, zamér
pokracovani smér k.u. Drasov
neni zatim dotazeno,
realizace cyklokoridoru
Tisnov - Hrad¢any — Kufim.

projekt

Mikroregion
Cebinka, Tignov a
okoli

Hrad¢any, Drasov

26

OLSi - Kaly

Liniova inf.

03 potiebné

spojitost,
prostupnost

Nadregionalni/Regional
ni

vize vyuziti polnich cest mezi
obcemi a osadami po Upravé
ke vzniku paralelni

komunikace mimo silnici

27

Stépanovice - Boraé

Udrzba

03 potiebné

spojitost

Nadregionalni/Regional
ni

zamér

Hieben

Kaly, Pernstejnské
Jestrabi, OLS{

udrzba stévajici stezky v co
nejlepsi kvalité

zamér

Hieben

Stépanovice, Borad

28

(Nové) Stépanovice -
Zahrada (Kaly)

Liniova inf.

03 potiebné

spojitost

Nadregionalni/Regional
ni

projekt spoluprace obci na
spolec¢né stezce, problém
realizovatelnosti na strané
Stépanovic

studie/projekt

Hieben

Stépanovice, Kaly

29

Ochoz - Lomnice

Liniova inf.

03 potiebné

spojitost

Nadregionalni/Regional
ni

stavajici polni cesta
navazujici v poloviné
vzdalenosti mezi obcemi na
silnici, dil&i Upravy pro

zamér

Lomnicko

Lomnice, Ochoz

30

Serkovice - Lomniéka

udrzba/oprava

03 potfebné

spojitost

Nadregionalni/Regional
ni

oprava Usekové zavady,
oprava povrchu na cyklistické
trase mezi obcemi

zameér

Lomnicko

Serkovice, Lomnicka

31

Bukovice Brtov

Liniova inf.

03 potfebné

spojitost

Regionalni/Mistni

projekt obnovy cest v rdmci
pozemkovych Uprav obce
Bukovice

projekt

Horni povodi Lubé

Bukovice

32

Zhot - Bukovice

udrzba

03 potfebné

spojitost

Mistni

stavajici polni cesta, dilc
Upravy pro sjizdnost; od
zadmeéru
zpevnéni/vyasfaltovani bylo
upusténo z davodu

motorizace tohato snoieni

zameér

Horni povodi Lubé

Bukovice, Zhot

33

Doubravnik - Prudka

Liniova inf.

03 potiebné

bezpecénost

Nadregionalni/Regional
ni

projekt nove cyklostezky,
kterd odvede cyklistky

z neprehledné silnice
111/38715, aby bylo mozno
bezpecné pokracovat do

34

Nedvédice - hranice
kraje (rybarna)

Liniova inf.

03 potfebné

bezpecnost

Nadregionalni/Regional
ni

studie/projekt

Horni udoli Svratky

Doubravnik

Ldoli Quratky a dq Borage
premena stavajici stezky pro
pésiv plnohodnotnou stezku
pro cyklisty, vyhnuti se
nebezpeénym mistlim na
silnici [1/387 ve sméru na

Llicov a Vir

zameér

Horni udoli Svratky

Nedvédice

35

Vohancice - PejSkov

Liniova inf.

03 potfebné, 04
vhodné

spojitost,
navaznost

Nadregionalni/Regional
ni

zadmér zamrzl na odmitnuti
pejskovskych obyvatel,
realizace cyklokoridoru
Hrad¢anv — V., Bite$

zameér

Dolni ¢ast udoli
Svratky

Vohancice, TiSnov




zameér cyklostezky podél

Pfredklastefi - Dlouha . 03 potfebné, 04 [spojitost, Nadregionalni/Regional |nové vystavby od centra . - , " .
36 ; Liniova inf. i ; , e el . zamer TiSnov a okoli Predklasteri, TiSnov
Mez - Zamlyn vhodné névaznost ni Predilastefi k Cervenému
mlvnu v TiSnové
Ujezd uTiSnova—-Horni | = . 3 . L, o . Povodi Loucky Ujezd u TiSnova,
37 R Liniova inf. 04 vhodné spojitost Mistni udrZovéni stévajici cesty vize . i .
Loucky Libochovky Horni Loucky
Bezpecny intravilan
Zameér Ugel Situace Vyznam Dopad Stav Pfipravenost |Oblast Dotcené osady a obce
0. - . , . L, nespojitosti prdjezdu P .y , .y
1 |V-Z prijezd TiSnovem [Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni Tiénzvlem prol zameér TiSnov a okoli TiSnov
0. - L. , . L, nespojitosti prdjezdu . . . .y
2 |[S-J) prijezd TiSnovem [Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni Tignovern zamer TiSnov a okoli TiSnov
pl’fljeZd centrem . , . L, neexistuje bezpe&ny prijezd k . - , -
3 ... Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni o vize TiSnov a okoli TiSnov
Tisnova ZS nam. 28.fijna
feseni pro bezpecny
bezmotorovy prijezd
4 |(prajezd Hradéanami Liniova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni intravilanem Hrad&an od vize TiSnov a okoli Hrad¢any
planované cyklostezky ze
feSeni pro bezpecny
pl"ekona’nl' sinice 11/385 L. , . L, bezmotorovy pfejezd/podjezd . - . .\
5 . Bodova inf. 01 urgentni bezpecénost Regionalni torow prejezerboct vize TiSnov a okoli TiSnov
u Hradéan od pléanované cyklostezky z
Breziny k vlakové zastévce
reseni pro bezpecny
bezmotorovy podjezd od
prekonani sinice 11/385 L. ; . L, cyklostezky Pod DFinovou k stavebni - , . SRR
6 N e . Bodova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni Py l.y p Dolni 3 TiSnov a okoli Predklastefi
v Predklastefi orta coeli smerem na Dolni povoleni
Loucky (projekt ve stavebnim
fizeni)
feseni pro bezpecny
bezmotorovy pfejezd od
pl"ekona’nl' sinice L. , . L, cyklostezky v Lomni¢ce Ly - . v
7 . Bodova inf. 01 urgentni bezpecnost Regionalni ) U zamer TiSnov a okoli Lomnicka
/3773 u Lomnlcky smérem na Predklastefi Pod
Dfinovou, a k cyklostezce
smérem na Stépanovice
pridjezd zastavbou Dolnich
Loucek v ndvaznosti na cilovy Povodi Louéky
8 [Dolni Loucky Liniova inf. 03 potiebné spojitost, prost Regionalni bod $kola event. rekreacni zamer . Dolni Loucky
zézemi (sméry Predklasteri, leOChOka
Chytalky, Ujezd, Kaly)




Rekreacni potencial

Zameér Ugel Situace VWznam Dopad Stav Pripravenost Oblast Dotcené obce
nutnd oprava obtizné
sjizdného Gseku 330 m jinak
) rekreacni trasy V Luzich, i . X
Malhostovice - L , o zobtizfuje prijezd a hodnotu | . Mikroregion Malhostovice,
. ; Liniova inf. 02 nutné prostupnost mistni cvklotrasy: dosud vize ., N
Skalicka (V luzich) v | v ivod Cebinka Skalicka
nerealizovano z auvodu
zamezeni pouZivani spojnice
motoristy
.. . ; nutnd oprava 400 m obtizné Y . .
Bfezina (Brnénka) | . . . 02 nutné, 03 prostupnost, nadregionalni/regional [sjizdnéno aseku pro sjizdnost, . Dolni ¢ast udoli _ )
. . Liniova inf. . i B ) realizace cyklokoridoru Ti&nov studie Bfezina, Heroltice
-Heroltice (Sarka) potfebné spojitost ni . B,t,}’k Svratky
- Vev. BitySka
i ., ; najit feseni pro nesjizdny Y . .
Heroltice (Sarka) | = . . 02 nutné, 03 prostupnost, nadregionalni/regional |asek, existuje studie, . Dolni ¢ast udoli . ..
. . ... |Liniovainf. . i B ) realizace cyklokoridoru TI&nov studie Heroltice, Lazanky
-Veverska BitySka potfebné spojitost ni Svratky
- Vev. BitySka
, . , . zamér paralelni bezpecné j J
Unin - polesi (- Liniov4 inf 02 nutné, 03 bezpecnost, misti bezmotorové stezky pro vize Horni povodi Lubé Unin, Hluboké
Hluboké Dvory) ’ potfebné spojitost propojeniobce s Dvory
rekreaénim zazemim
Drahonin - )
§ frankd I Gdrzba stavajici silnice a Drahonin,
afrankdvmlyn- | =~ . 3 spojitost k udrzeni/ob i . . . , ,
Tig AN y’ Liniova inf. 03 potiebné P Jt ’ . regionalni zj:;io:n e |vize Hreben Tisnovska Nova
iSnovska Nova rostupnos
v P P provazani protilehlych obci Ves
es
SpOjitOSt polni a lesni cesta k ipravé
. . .. . v e ] . T ” , . v v s .
Litava - Skryje Liniova inf. 03 potfebné ; ‘ regionalni pro sjizdnost; névaznostna  |Vize Hfeben OLsi, Skryje
prostupnos tidoli Bobrivky
. e N najit mozné feseni pro obtizny Povodi Loucky a . o i
Predklasteri - . . 3 spojistost, o Gsek na ki. D. Loudky v | . o . > Predklasteri, Dolni
y
Dolni Loutk Liniovainf. 03 potiebné ¢ t regionalni Meziboi (zizeny profil, azky |Z8MET Libochovky, TiSnov Loutk
olni Loué¢ rostupnoss g ouc
v P P 7elezny most) a okoli y
b najit a vyuZit polni cesty k Debl kol
i is$ iniova i 03 pOtFe né, 04 Spojitost L ipravé pro sjizdnost, realizace | . eblin a okoli ; -
Deblin - Pej§kov  |Liniovd inf. R j ’ regionélni e |vize AR Deblin, Tinov
vhodné navaznost y Y=y Dolni udoli Svratky

Bite$




Deblin - Ususi - Deblin, Ususi,
v o jit a vyuzit polni cesty k v
Nelepeé/Zerniivka L i aftayuzi pe ] ’ Nelepeg-
L 03 potiebné, 04 spojitost, L dpravé pro sjizdnost, na . Deblin a okoli, .
9 |- Liniova inf. 3 i regionalni nesjizdnych mistechwyuzit  [vize . ) Zernavka,
PredKlatteR/Tid vhodné navaznost alternativy, nové asfaltové TiSnov a okoli ProdKlAteli
re asteri/fisno obsluzné lesni komunikace re astert,
v TiSnov
Deblin/Svatoslav . ) Kfizinkov, Katov,
i . 03 potiebné, 04  |spojitost nadregionalni/regional [t mozné realizovatelné ) Povodi Hald ;
10 |-Panov- Liniova inf. P ) ’ p Jtost, glonainifreg spojeni, realizace koridoriiz | Vize ) yi Svatoslav, Velka
S vhodné navaznost ni Tignovska na Bitessko Deblin a okoli o ;
KFizinkov Bites, Deblin
rizné poskozené povrchy
o A 03 potiebné, 04  |spojitost, o zewnéné - ucelové . ) ) )
11 (Deblinské polesi |[Liniovainf. 3 . regionalni komunikace a polni cesty, |vize Deblin a okoli Deblin,
vhodné navaznost opravy pro  sjizdnost v
kompetenci Lestl mésta Brna
’ ] " « " Povodi Loucky a .
Dolni Louéky - L i B el oo ) " [Dolni Lougky,
, N . 03 potrebne, 04 spojitost, nadregionalni/regional [P2"®" ) . Libochovky, Deblin . i .,
12 (Chytalky-Zleb- |[Liniovainf. 3 . spojenim,  realizace  [vize , . |Kufimské Jesttabi,
, vhodné prostupnost ni koridoru z Tinovska na a okoli, Povodi p
Deblin Bitessko Deblin
Haldy
Lazanky - . 03 potiebné, 04 spojitost o najit moiné realizovatelné | . Bily potok, Dolni ..
13 . Liniova inf. T j ’ regionélni e o vize RS Lazanky
Veverska BitySka vhodné navaznost pol udoli Svratky
opravy cest pro navazani na
obce okoli Tisnova, umozni . ,
Lomnicka - L 03 potiebné, 04 i o dopravné-turistické L. Horni povodi Lubé, |Tisnov, Zelezné,
14 |, . ; Liniova inf. 3 navaznost regionalni ronoient oblasti s centrem | Z8MET - ) .
Zelezné/Jamné vhodné prop JT 8 _ TiSnov a okoli Lomnicka
\" Isnove mimo
frekventované silnice
Predklastefi - o 03 potfebné, 04  |spojitost, o mozné zpevnéni dosud . . ) 5 o
15 |, . . Liniova inf. X regiondlni Stérkovych usekd cyklostezky |ZAMEr TisSnov a okoli Predklastefi
Stépanovice vhodné prostupnost do asfaltového provedent
udoli Bilého rizné poskozené povrchy
potoka - Vev. o 03 potfebné, 04  |spojitost, o Zpevnéné celové ) » y »
16 o Lo Liniova inf. , , regionalni komunikace a polni cesty, vize Bily potok MarSov, Lazanky
BitySka - Haluv vhodné navaznost opravy pro sjizdnost v
Mlyn - §melcovna kompetenci Lesdl mésta Brna
l,]jEZd - N A i najit mozné realizovatelné ' X Ii &
. ; . 03 potrebne, 04 spojitost, o Jitmoz 1zov L Povodi LoucCky a |Ujezd uTiSnova,
17 [Rikonin/Ostrov- |Liniovainf. 3 regionalni spojeni, realizace koridoruz | ZAM&r ) .
vhodné prostupnost Tignovska na Kfizanovsko Libochovky Rikonin, Zdarec

Zdarec




18

Unin - Stanoviska

udrzba

03 potiebné, 04
vhodné

spojitost

mistni

oprava komunikaci na
Stanoviskach v kompetenci
Mésta Tisnova

zamer

Horni povodi Lubé

TiSnov, Unin

19

Zleb - Prosatin -
Katov

Liniova inf.

03 potiebné, 04
vhodné

spojitost,
navaznost

nadregionélni/regiondl
ni

najit mozné realizovatelné
spojeni, realizace koridord z
TiSnovska na BiteSsko

vize

Povodi Haldy,
Deblin a okoli

Kfizinkov, Katov,
Deblin

20

Unin - Jamné

Liniova inf.

03 potiebné,
vhodny

spojitost,
navaznost

nadregionélni/regiondal
ni

: zdmér obnovy historické
cesty spojujici Unin se
smérem na TiSnov, vyhodné
pro rekreacni i dopravni
potencidl, zbudovani by
umoznilo bezmotorové
spojeni vzdalenéjsich obci's
tiSnovskou aglomeraci
mimo silniéni sit

vize

Horni povodi Lubé

Unin, Rohozec,
TiSnov

21

Bélec - Kfizovice

Liniova inf.

04 vhodné

spojitost,
navaznost

mistni/regionalni

zamér cyklostezky

v provedeni blizkém pfirodé
na propojeni dvou obci

s rekrea¢nim potencialem

projekt

Lomnicko

Bélec¢, Doubravnik

22

Borac - Kaly

Liniova inf.

04 vhodné

spojitost,
prostupnost

regiondalni

polni a lesni cesta k Gpravé
pro sjizdnost; ndvaznost na
udoli Svratky

vize

Hreben

Kaly, Borac

23

BraniSkov -
MarsSovsky mlyn -
Smelcovna

Liniova inf.

04 vhodné

navaznost

mistni

zpevnéna polni a lesni cesta,
Usekoveé k ipravé pro sjizdnost

vize

Bily potok

Braniskov, MarSov

24

Biezina-TiSnov

Liniova inf.

04 vhodné

navaznost

regionalni

polni a lesni cesta k upravé
pro lepsi sjizdnost; rekreaéni
trasa pro TiSnov

zameér

Dolni ¢ast udoli
Svratky, TiSnov a
okoli

Bfezina, TiSnov

25

Doubravnik -
Manova

Liniova inf.

04 vhodné

prostupnost

mistni

Uprava polnich cest pro
sjizdnost a  vytvofeni
rekreacnich tras

vize

Horni udoli Svratky

Doubravnik,
Pernstejnské
Jestfabi

26

Hluboké Dvory -
Skalicka

udrzba

04 vhodné

navaznost

regionalni

stdvajici polni cesty a lesni
komunikace s vylou¢enim
motorového provozu pro
propojeni obci s
turistickymi cili hrad
Trmacov a Partyzansky
pamatnik, doporuceno Lesy
CR, obnova na pozemcich
lest v jejich kompetenci

zamer

Horni povodi Lubg,
Mikroregion
Cebinka

Hluboké Dvory,
Skali¢ka




Kaly - Kfivos -

polni a lesni cesty K uprave
pro sjizdnost pro
bezpeénou navstévu

27 . ) Liniova inf. 04 vhodné spojitost mistni o vize Hreben Kaly, Dolni Loucky
Stfemchovi rozhledny Kfivo$ a
néavaznost na tudoli
Rohriilas
StavaJICl KOImumRace
s vylou€enim motorového
. provozu ,,cyklostezka Kufim - . X i
Malhostovice - . 3 3 o Malhostovice® na k.u. L. Mikroregion Malhostovice,
28 Zlobice (- Kufim) Liniova inf. 04 vhodné navaznost regionalni Malhostovice vprovedeni  |ZaMET Eebink Kufi
obice (- Kufim ebinka ufim
asfaltu mav oblasti Zlobice
cca 300 m Gsek vymleté lesni
Marsov -
, . s . s . . . . olni cesta k Upravé pro . - « vz
29 |kaolinové jezirko [Liniovainf. 04 vhodné navaznost mistni Sjl’zdlnost HPTAVE PO yize Bily potok MarSov, Lazanky
- Marsovsky Zleb
lesni cesta k Upravé pro lepsi
N - Zlobi sjizdnost pro vznik ndvaznosti Mik X
uzifov-Zlobice | . . i i L hot Klostezk . ikroregion .
30 (- Liptvka) Liniova inf. 04 vhodné navaznost regionalni Efpﬂskc;vf’;lz‘;ij:kr:aém, vize Gebi kg Malhostovice
- Lipavka : ebinka
P trasa pro zokruhovani
cyklostezek ke Kufimi
3 )} o o ) ) o Uprava stévajl’ci(vzh/clevstvokoli . Povodl'Haldy, )
31 |okoli Lubného Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni obce pro rekreagni Gcely zamer i i Lubné
obéant Deblin a okoli
Okruh okolo Uprava stavajicich cest v .
32 Stapsnovi Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni okoli obce pro rekreaéni [vize Hieben Stépanovice
epanovic Géely ob&an(i
3 3 Bily potok, Deblin . .
polesi Slunna a o . . . kusé znaden vyaduji revizi | o7 [Mardov, Braniskov,
33 i Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni A penracovini vize a okoli, Dolni udoli ,
Pravkova prep! Deblin
Svratky
oprava povrchu bodove
, . s . . . " hafe sjizdnych tsekd . . . v -
34 |Rohozec -Jamné |Liniovainf. 04 vhodné navaznost mistni umoini spojent obei mimo | VIZ€ Horni povodi Lubé |Rohozec, TiSnov
lesni cesty k udrzbé pro HOl’ni OVOdIILUbé
35 |Rohozec -Rasov [udrzba 04 vhodné navaznost mistni sjizdnost navazuji na lesni  [Zdmer L .pk " |Rohozec, Rasov
cesty na Lomnicku omnicko
polni a lesni cesta k upravé Svatoslav Velké
36 |Svatoslav-Panov [Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni pro sjizdnost; navaznostna  |Vize Deblin a okoli . ’
Deblinské polesi BiteS
TiSnovska Nova 3 . TiSnovska Nova
L . . o obnova a nalezeni cesty pro | . Povodi Loucky a L
37 [Ves-Boudy- Liniova inf. 04 vhodné spojitost mistni sboien do adoli . vize . Ves, Skryje, Ujezd
) pojeni do idolim Bobrlivky LIbOChOka
Ujezd uTiSnova




TiSnovska Nova

obnova cesty pro spojeni do

Povodi Loucky a

TiSnovska Nova

38 Liniova inf. 04 vhodné spojitost mistni I vize ) ]
Ves - Skryje udolf Bobravky Libochovky Ves, Skryje
nalezeni 04 vhodného spojeni
L o } . - zaulitistavajicich cestpro | - Povodi Haldy, Lubné, Kufimska
39 |adoli Haldy Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni rekreatni ucely spojeni obci  [vize i 3 )
(Kufimsk& Nova Ves - Lubné) Deblin a okoli Nova Ves
a prostupnost tdoli
V§echovice - obnova povrchu stavajici
40 R Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni cesty prorekreacniokruhna  [Zdmer VSechovice, TiSnov
Stanoviska populérni vyletni misto
Zd4arec -
Vratislavka nalezeni 04 vhodné cesty pro Povodi Loucky a .
41 (. Liniova inf. 04 vhodné spojitost mistni rekreagni okruh a spojen zamer . Vratislavka, Zdarec
udolim G¢elu ob&antl L|b0Ch0ka
Libochovky
2elezné - o o ) ) obnova povrchu stavajici . . .
42 X Liniova inf. 04 vhodné navaznost mistni cesty pro rekreacni okruhna - |Zamer Zelezné, TiSnov
Stanoviska populérni vyletni misto
Sentice - najit feSeni (pfemosténi) pro
H L 04 vhodné. 03 spojeni polesi Sokoli s pravym Mikroregion
eroltice . 4 vhodné . o bfehem Svratky tak, ab J 2 . . .
43 | L Liniova inf. R spojitost regionalni S:tfc:mf;lk‘;,a o |7AmEr Cebinka, Dolni Sentice, Heroltice
(Sarka)/Brezina potfebné mohly bytpropojeny .,
. s rekrea&nimi trasami podél cast udoli Svratky
(Brnenka) feky a v polesi Slunna
pozadavek krajské strategie
) ) najit feseni pro spojeni Sentic . X
Sentice - . s 04 vhodne, 03 . T s cyklostezkou Kufim - Mor. . MIkI’OFEgIOH .
44 L Liniova inf. . i spojitost regionalni Kninice - Veverskd Bityska | VIZ€ . Sentice
Moravské Kninice potfebné b Cebinka

mimo frekventovanou silnici
111/38526.




Specialni otazky

Zamér Ugel Situace Vyznam Dopad Stav Pripravenost Oblast Dotcené obce
Hradcany, Sentice,
Brezina, Heroltice,
Vohancice, TiSnov,
- ; Lazanky, MarSov,
TiSnov a okoli, . )
. . Braniskov, Deblin,
Mikroregion . .
. .. Ususi, Nelepec-
Cebinka, Dolni ¢ast Sernivk
erntivka,
revize mistniho prostupnost, kusé znageni vyzadujici revizi udoli Svratky, Deblin
doprovodna inf. vhodné Regionalni " - zameér Predklasti,
znaceni P spojitost g aprepracovan a okoli, Bily potok, .
) . Lomnicka,
Povodi Bobrtvky a N . 3
. . Serkovice, Dolni
Libochovky, Hfeben, .
. Loucky, Kaly,
Lomnicko L .
Stépanovice, Borac,
Dréasov, VSechovice,
Malhostovice,
Skalicka
navrh mistniho L. 3 prostupnost, L, kusé znaGeni vyzadujicirevizi | , . N .
L doprovodna inf. vhodné st Regionalni a plepracovani zamer vSechny vSechny
znaceni spojitos
zamezenl'vyuil'vénl' komunikace, zejména
. . v provedeni asfaltového
komunikaci's povrchu jsou i pfes instalaci éerkovice Lomnice
vylouéenim udrzba nutné bezpecnost Mistni zékazovych znagek vize vSechny ) . .
motorového zneuzivany motoristy Drasov, Zelezne

provozu motoristy

ke zkréceni spojeni mezi
obcemi




obnova a udrzba

USERY ZPEVITETTyCITTEST
vhodnych pro rekreaéni

cyklistiku. Mistni poskozeni
dané téZbou, nespojitosti a

o - —_— , navaznost, o dalsiisou zélesitosti ) 5 5
4 uzitkovych udrzba vhodné Mistni e sou ez oS ORI vize vSechny vSechny
| ; prostupnost vlastnikd lest (Thienen-
komunikaci Serényi, Bernardinum), pfip.
jinych polnich cest, a
spoluprace na jejich
nadregionéni navaznost nechat zapracovat do Mikroregion Skalicka, Unin,
5 Fekask liniova infrastruktura [nutné N ’t Regionalni projektu 1/73 zachovani vize Cebinka, Horni Hluboké Dvory,
fekazka rostupnos ; :
p p p bezmotorové trasy (podjezd) pOVOdI' Lubé Viechovice
viezd ke hradu do
prostupnost pfednédvorniho prostoru je
6 hrad Pernstejn  [udrzba potfebné R ’ Regionalni problematicky, blokovany, |vize Horni udoli Svratky |Nedvédice
spojitost zakazovany ... potfeba zmény
e SenrTrasy RCT T
znebezpecné a prudké
felozka vedeni L. . , . L itnice 11/38810 Nedvédice — [ P <
7 P . doprovodna inf. potiebné bezpecnost Nadregionalni srmise | Ve T navrh Horni udoli Svratky  |Nedvédice
trasy é.1 Smrcéek — Bystfice na trasu
Nedvédice - Ujcov — Vir —
Rusttice
L . Deblin, Svatoslav,
vylouceni cyklistt z Tis koli Ususi. Neleped
- . M L , iSnov a okoli, susi, Nelepec-
8 provozu silnice  |doprovodna inf. urgentni bezpecnost Nadregionalni navrh . | . . P
/379 Deblin a okoli Zernuvka,
Predklastefi, TiSnov
adekvatni parkovaci hlidany
- - . . M S katelny t P . P -
9 parkovani kol doprovodna inf. potfebné bezpecnost Nadregionalni (uzamy, are ™ ProsiorpIo | smar TiSnov a okoli, TiSnov
parkovani kol, a to jak
kratkodobé, tak dlouhodobé
Zamér Ugel Situace Vyznam Dopad Stav Pripravenost Oblast Dotcené obce
liniova i doprovodna , rostupnost, L, L, 4mé fizeni P . .
1|singletraily . P vhodné P B P Mistni/Regionalni Zamer pro zrizen! zameér Lomnicko Lomnice
inf. SpOJItOSt singletrailovych tras
liniova i doprovodna rostupnost, L, L, Smé fizeni . . .y . - " v
2|singletraily inf P vhodné P it pt Mistni/Regionalni :?nzljtfar:oz\:;;ntlms studie/projekt TiSnov a okoli TiSnov, Predklastefi
inf. spojitos
liniova i doprovodna ; rostupnost, L L AmMé fizeni . . Dolni ¢ast udoli .
3|singletraily P vhodné P P Mistni/Regionalni Zamer pro zize studie/projekt Vohancice

inf.

spojitost

singletrailovych tras

Svratky




